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1. ANEXO A. ENCUESTAS PARA EVALUAR LA
PLANIFICACION DEL ESTACIONAMIENTO BAJO
ENFOQUES NO TRADICIONALES
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1.1. Encuesta Universidad Nacional de Colombia

ENCUESTA DE ESTACIONAMIENTO EN CAMPUS UNIVERSITARIO - HOJA 1-

IDENTIFICACION DE [ A ENCUESTA

Dia (DDIMM/AA) Hora: D
Universidad Uhicacion MNombre aforador

CARACTERISTICAS DEL USUARIO

Género: Masculinch:| Fenlenin0|:| Edad: Barrio de residencia: Localidad:
Llsted es?: Estudiante pregrado Estudiante posgrado Administrativo
Profesor catedra Profesor medio tiempo Profesor tiempo completo
& Tiene alguna limitacion fisica?: Sl'|:[ No|:| &5 respondic si, cudles de las siguisntes?
Moverse por utilizar silla de ruedaslz[ Moverse por utilizar muletas, caminadores, baston
Moverse por enanismo:[ Moverse por obesidad |:[ Oir|:| Hablar y comunicarse
& Con cuantas personas vive en su hogar?
& Cuantos de ellos son? Familia Compafieros Otro distintos a familia y compafieros
£ Cuantos hijos tiene? & Desplazd hoy a su hijos en el vehiculo? S|'|:[ No |:[

& Tiene compafieros cerca de su residencia o de su lugar de trabajo que también pertenezcan al campus con los cuales se
pueda desplazar a la universidad? sl |:[ Mo

¢ Cuantos vehiculos posee? i Cuantas bicicletas posee?
Si no posee ninglin vehiculo ;de quién s el motorizado? Famila[ | Empresa | oo |
CARACTERISTICAS DEL VIAJE

¢ Con cuantos acompaniantes llegd al campus el encuestado?:

De los acompafiantes, ;clantos de ellos son? Familia Compafieros
& En cudl de los siguientes lugares se encontraba antes de llegar al campus?
Residencia Trabajo Estudio Negocios Comprasm
Salud Recreacion Tramites Otro

& Cuantos desplazamientos realiza hoy en el vehiculo?

Desde el lugar donde se encontraba gcuanto fue el tiempo de viaje hasta el campus? (hhzmimy)
& Cuanto tiempo demord buscando estacionamiento? (rnin)
¢ Cuanto tiempo se demora caminando desde el estacionamiento al edificio de desting? {min})

& Qué tanto influye el clima en su decision de desplazamiento en vehiculo hacia el campus?
ESCALAA  Mucho| | Amenudo[ | Poco[ | Nada] |
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CARACTERISTICAS DE L A OFERTA

2Paga por el estacionamiento en su lugar de residencia? Si|:[ No |:[ & Cuanto paga mensualmente?

& Considera que el frafico vehicular desde el lugar donde se encontraba hacia el campus es?
ESCALAB Nada congestionado| 5 [ 4 [ 3 [ 2 [ 1 [Muy congestionado

£Clué tan importante es para usted que el estacionamiento mantenga vigilado v que se controle el acceso vehicular con documentos
personalizados para cada usuario? IESCALA cC

Nadaimportante] |  Pocoimportante[ | Indiferente] | Importante[ | Muyimportante[ |

Si se desplaza al campus en servicios de transporte pablico (buses o TM):
i Cuanto es el tiempo aproximado de caminata hasta la parada del servicio de transporte? (min)
Y ¢ Cuanto es el tiempo de espera promedio del servicio estando en la parada? {min)

Considera que la infraestructura peatonal y de bicicletas desde el lugar donde se encontraba hasta el campus es:
Discontinuaeinadecuada | 1 [ 2] 3 [ 4] 6] 6 | 7 [Continuay muy adecuada ESCALAD

Si considera un viaje a pie o en hicicleta desde el lugar donde se encontraba hasta el campus, los riesgos de sufrir un accidente de
transito son:

MNadaprovables| 1 [ 2] 3 [ 4[] 5] 6 [ 7 [Muyprobables ESCALAE

ESCENARIOS DE EVALUACION

Considere la siguiente situacion. La universidad ofrece servicios de transporte destinados exclusivamente para la poblacion

universitaria por los principales comredores viales de la ciudad durante 3 horas pico en la mafiana y 3 horas pico en la tarde, con

vehiculos gue pasan cada media hora, ;usted estaria dispuesto a cambiar su medio de transporte actual al campus?
MNadadispuesto] 1 [ 2 [ 3 [ 4] 5] 6 | 7 [Muydispuesto ESCALAF

Considere los siguientes escenarios que indican posibles precios del estacionamiento en el campus e indique ;qué tan dispuesto
estaria a cambiar su medio de transporte actual al campus?:

Precio hora del estacionamiento ($1.000) Nada dispuesto| 1 2 3| 4] 5] 6 7 |Muy dispuesto
Precio hora del estacionamiento (53.000) MNada dispuesio| 1 2 3 4 A 5] 7 [Muy dispuesio

Considere un escenano donde el cobro del estacionamiento en el campus sea de $3.000 por hora. Si la universidad ofreciera una
reduccion del 50% en la tarifa por aumentar la ocupacion del vehiculo, es decir, para los autos que lleguen al campus con por lo
menos un acompafiante, ;usted estaria dispuesto a incorporarse a un programa regulado por la universidad que organice los viajes
compartidos entre la poblacion universitaria?

Nadadispuesto| 1 [ 2 [ 3 [ 4] 5[ 8 [ 7 [Muydispuesto

5i la universidad ofreciera subsidios para cubrir el costo del pasaje de transporte plblico segin los escenarios gue se plantean a
continuacion, indique por favor ¢ qué tan dispuesto estd a cambiar su medio de fransporte actual al campus?:
Se subsidia un pasaje diario de transporte plblico
MNadadispuesto| 1 [ 2 [ 3 [ 4] 5] 6 [ 7 [Muydispuesto
Se subsidian dos pasajes diarios de transporte publico
MNadadispuesto| 1 [ 2 [ 3 [ 4] 5] 6 [ 7 [Muydispuesto

Si se genera un aumento en la oferta de transporte publico de todas las zonas de la ciudad hacia el campus (entiéndase por
ejemplo implementar nuevos servicios del SITP con destine a la universidad, es decir, que finalicen su recorrido en las
inmediaciones del campus) indique por favor ggué tan dispuesto estd a cambiar su medio de transporte actual al campus?:

MNadadispuesto] 1 [ 2] 3] 4] 5] 6 | 7 [Muydispuesto

Considere que se implementa un sistema de préstamo de bicicletas en el campus destinado a la poblacion universitaria con un
costo gratuito para movilizarse entre su lugar de residencia v el campus. ¢Estaria dispuesto a cambiar su medio de transporte
actual al campus?

MNadadispuesto] 1 [ 2] 3] 4] 5] 6 | 7 [Muydispuesto
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Considere los siguientes escenarios donde se modifican los horarios de inicio de actividades (tanto en clases como en actividades
administrativas) en el campus universitario e indique ;qué tan dispuesto estaria a cambiar su medio de fransporte actual al campus
bajo esta condicion?

Inicio a las 06:00 am MNada dispuesto| 1 2 3 4 ] 5] 7 |Muy dispuestio

Inicio a las 09:00 am MNada dispuesto| 1 2 3 4 ] 5] 7 |Muy dispuestio

Considere el siguiente escenario, la universidad instala cicloparqueaderos vigilados y cubierfos para estacionar las bicicletas.
Ademas al lado del cicloparqueadero construye instalaciones sanitarias amplias y comodas con duchas destinadas a las personas
que llegan al campus en bicicleta y a pie para su mayor comodidad. Con esta condicidn indique ;qué tan dispuesto estaria a
cambiar su actual medio de transporie al campus?

Madadispuesto| 1 [ 2 [ 3 [ 4] 6] 6 [ 7 [Muydispuesto

Sino se le permitiese ingresar al campus con su vehiculo establezea el orden de preferencia (del 1 al 4) de los siguientes medios de
transporte para reemplazar el vehiculo:

Bicicleta Caminata Transporte plblico Tax {Marcar todas por importancia)
Por dltimo, sino le incomoda vy si es posible, podria indicarme cudles son sus ingresos mensuales:
Menores a $500.000 1 Entre $2.000.001-$2.800.00| 4 Entre $5.500.001-%8.000.000 7
Entre $600.001-81.200.00 2 Entre $2.800.001-34.000.00| & Mayores a $8.000.000 7
Entre $1.200.001-52.000.00 3 Entre $4.000.001-$5.500.00| 6
ESCALA G

ESCALA DE POSIBILIDADES DE RESPUESTA PARA EL ENCUESTADO

Muchol:l Amenudol:l F'Dcol:l Nadal:l

Nada congestionado n Muy congestionado

Nadaimportantel:l Pocoimportantel:l Indiferentel:l Importantel:l Muyimportantel:[

Discontinua e inadecuada | 1 | 2 | 3 | 4 | 5 | [ | 7 |Continuaymuyadecuada

Nada probable5| 1 | 2 | 3 | 4 | 5 | [ | 7 |Muy probables
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1.2. Encuesta Universidad de los Andes

ENCUESTA DE ESTACIONAMIENTOS EN CAMPUS
UNIVERSITARIOS, CASO UNIVERSIDAD DE LOS ANDES

Hola! Esta es una encuesta que te tomara tan solo 5 minutos de tu dia y esta dirigida a usuarios del estacionamiento en la Universidad de los
Andes. Hace parte de mi proyecto de tesis para optar al titulo de maestria en Ingenieria - Transporte la cual pretende evaluar la planificacion
del estacionamiento en campus universitarios de la ciudad. La informacion que se obtenga de la encuesta sera de uso exdusivamente
académico e investigativo y el manejo de datos sera completamente confidencial.

Agradeciendo la colaboracion,

Fredy Leandro Espejo Fandino

flespejof@unal.edu.co

*Obligatorio

Género *
] Masculino

[ Femenino

[ E—

4% completado

Con la tecnologia de Este formulario s& cred en el dominio Universidad Nacional de Colombia.

GOOglE Forms Denunciar abuse - Condiciones del servicio - Cendiciones adicionales

ENCUESTA DE ESTACIONAMIENTOS EN CAMPUS
UNIVERSITARIOS, CASO UNIVERSIDAD DE LOS ANDES

*Obligatorio

Edad (afios) *

-

9 % completado

Con la tecnologia de Este formulario se cred en el dominio Universidad Nacional de Colombia.
E Google Forms Denunciar abuso - Condiciones del servicio - Condiciones adicionales
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ENCUESTA DE ESTACIONAMIENTOS EN CAMPUS
UNIVERSITARIOS, CASO UNIVERSIDAD DE LOS ANDES

*Obligatorio

;Vive en Bogota? *
0 S
0 Mo

-

13 % completado

Con la tecnologia de Este formulario se cred en el dominio Universidad Nacional de Colombia.
E GOOSIE Forms Denunciar abuso - Condiciones del servicio - Condiciones adicionales

ENCUESTA DE ESTACIONAMIENTOS EN CAMPUS
UNIVERSITARIOS, CASO UNIVERSIDAD DE LOS ANDES

*Obligatorio

Barrio de residencia *

L 1

Localidad de residencia

]
[ —

18 % completado

Con Ia tecnologia de Este formulario se cred en el dominio Universidad Nacional de Colombia

COOSIQ Forms Denunciar abuso - Condiciones del servicio - Condiciones adicionales

ENCUESTA DE ESTACIONAMIENTOS EN CAMPUS
UNIVERSITARIOS, CASO UNIVERSIDAD DE LOS ANDES

*Obligatorio

iUsted es? *
Si cumple varias opciones seleccione solo una correspondiente ala actividad que le dedica la mayor parte de su tiempo.

[ Estudiante pregrado

[ Estudiante posgrado

] Profesor en desarrollo

[J Profesor de catedra

[ Profesor de tiempo completo

[J Administrativo

—

27 % completado

Con la tecnologia de Este formulario se cred en el dominio Universidad Nacional de Colombia

Google Forms Denunciar abuso - Condiciones del servicio - Condiciones adicionales
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ENCUESTA DE ESTACIONAMIENTOS EN CAMPUS
UNIVERSITARIOS, CASO UNIVERSIDAD DE LOS ANDES

*Obligatorio

;Con cudntas personas vive en su hogar? *

Ninguno 1 i 3 4 5 Mas de 5

Que sean familia

Que sean
companeros

Otros

[ E—

31 % completado

Con la tecnologia de Este formulario se cred en el dominio Universidad Nacional de Colombia

GOUSIE Forms Denunciar abuse - Condiciones del servicio - Condiciones adicionales

ENCUESTA DE ESTACIONAMIENTOS EN CAMPUS
UNIVERSITARIOS, CASO UNIVERSIDAD DE LOS ANDES

*Obligatorio

;Cudntos hijos tiene? *
) Ninguno

Q1

Q2

O3

4

(O Masde5

— ]

36 % completado

Con la tecnologia de Este formulario se cred en el dominio Universidad Nacional de Colombia.
GOOS]E Forms Denunciar abuse - Condiciones del servicio - Condiciones adicionales

ENCUESTA DE ESTACIONAMIENTOS EN CAMPUS
UNIVERSITARIOS, CASO UNIVERSIDAD DE LOS ANDES

*Obligatorio

La dltima vez que llevé el vehiculo al campus de la Universidad de los Andes ;desplazé a sus hijos en el vehiculo antes de llegar a la
universidad? *

(o1
O No

—

40 % completado

Con la tecnologia de Este formulario se creo en el dominio Universidad Nacional de Colombia.

GDOSIE Forms Denunciar abuso - Cendicienes del servicio - Condiciones adicionales.
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ENCUESTA DE ESTACIONAMIENTOS EN CAMPUS
UNIVERSITARIOS, CASO UNIVERSIDAD DE LOS ANDES

*Obligatorio

;Tiene compafieros cerca de su residencia o de su lugar de trabajo que también pertenezcan al campus con los cuales se pueda desplazar a la
universidad? *

(o311
) No

—

45 % completado

Con la tecnologia de Este formulario se creo en el dominio Universidad Nacional de Colombia

GOOS]E Forms Denunciar abuso - Condiciones del servicio - Condicienes adicionales

ENCUESTA DE ESTACIONAMIENTOS EN CAMPUS
UNIVERSITARIOS, CASO UNIVERSIDAD DE LOS ANDES

*Obligatorio

;Cudntos vehiculos propios pozee? *
© Ninguno

o1

@2

@3

04

O Mas de 4

—

50 % completado

Con la tecnologia de Este formulario se cred en el dominio Universidad Nacional de Colombia.

E GOOgle Forms Denunciar abuso - Condiciones del servicio - Condiciones adicionales
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ENCUESTA DE ESTACIONAMIENTOS EN CAMPUS
UNIVERSITARIOS, CASO UNIVERSIDAD DE LOS ANDES

*Obligatorio

;Cudntas bicicletas posee? *
) Minguna

o1

O 2

O3

O Mas de 3

—

59 % completado

Con la tecnologia de Este formulario se cred en el dominio Universidad Nacional de Colombia.
Googk Forms Denunciar abuse - Condiciones del servicio - Condiciones adicionales

ENCUESTA DE ESTACIONAMIENTOS EN CAMPUS
UNIVERSITARIOS, CASO UNIVERSIDAD DE LOS ANDES

*Obligatorio

;Qué tanto influye el clima en su decisién de desplazamiento en vehiculo hacia el campus? *
) Mucho

) A menudo

O Poco

O Nada

———

63 % completado

Can la tecnologia de Este formulario s& cred en el dominio Universidad Macional de Colombia.

COOSIC Forms Denunciar abuso - Condiciones del servicio - Condiciones adicionales

ENCUESTA DE ESTACIONAMIENTOS EN CAMPUS
UNIVERSITARIOS, CASO UNIVERSIDAD DE LLOS ANDES

*Obligatorio

Considera que el trafico vehicular desde su lugar de residencia hasta el campus es: *

12 3 45

Nada congestionado & & O &) (& Muy congestionado

—

68 % completado

Con Ia tecnologia de Este formulario se cred en el dominio Universidad Nacional de Colombia.
E GOOS]-E Forms Denunciar abuso - Condicicnes del servicio - Condicienes adicionales
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ENCUESTA DE ESTACIONAMIENTOS EN CAMPUS
UNIVERSITARIOS, CASO UNIVERSIDAD DE LOS ANDES

*Obligatorio

;Qué tan importante es para usted que el estacionamiento cuente con servicio de vigilancia permanente y que se controle el acceso vehicular
con doct 1tos personalizados para cada usuario? *

() Nadaimportante
() Poco importante
O Indiferente
o Importante

) Muy importante

—

72 % completado

Con I tecnologia de Este formulario se cred en el dominio Universidad Nacional de Colombia.
E Google Forms Denunciar abuse - Condiciones del servicio - Condicienes adicionales

ENCUESTA DE ESTACIONAMIENTOS EN CAMPUS
UNIVERSITARIOS, CASO UNIVERSIDAD DE LOS ANDES

*Obligatorio

Si se desplazara al campus en servicios de transporte ptiblico (transporte colectivo o
TransMilenio) conteste:

;Cudnto es el tiempo estimado de caminata hasta la parada del servicio de transporte? *
Digite su respuesta en minutos

;Cuanto es el tiempo estimado de espera del servicio de transporte? *
Digite su respuesta en minutos

—

77 % completado

Con la tecnologia de Este formulario se cred en el dominio Universidad Nacional de Colombia
E Google Forms Denunciar abuse - Cendiciones del servicio - Cendiciones adicionales




11

Planificacién del estacionamiento vehicular en campus
universitarios de la ciudad de Bogoté

ENCUESTA DE ESTACIONAMIENTOS EN CAMPUS
UNIVERSITARIOS, CASO UNIVERSIDAD DE LOS ANDES

*Obligatorio

Considera que la infraestructura peatonal y de bicicletas desde su lugar de residencia hasta el campus es: *

12 3 45 6 7

Discontinua e inadecuada & O O O © O O Continuay adecuada

—

81 % completado

Con la tecnologia de Este formulario se cred en el dominio Universidad Nacional de Colombia

GOOSIE Forms Denunciar abuso - Condiciones del servicio - Condiciones adicionales

ENCUESTA DE ESTACIONAMIENTOS EN CAMPUS
UNIVERSITARIOS, CASO UNIVERSIDAD DE LLOS ANDES

*Obligatorio

Si considera un viaje a pie o en bicicleta desde su lugar de residencia hasta el campus, los riesgos de sufrir un accidente de transito son: *

12 3 45 6 7

Nada probables & © © © © @ O Muy probables

——

86 % completado

Con la tecnologia de Este formulario se cred en el dominio Universidad Nacional de Colombia.

C0°31e Forms Cenunciar abuse - Condiciones del servicio - Condicienes adicionales

ENCUESTA DE ESTACIONAMIENTOS EN CAMPUS
UNIVERSITARIOS, CASO UNIVERSIDAD DE LOS ANDES

*Obligatorio

A continuacion se le plantean 9 situaciones hipotéticas para medir qué tan dispuesto estaria
usted de cambiar su vehiculo por otro medio de transporte para desplazarse al campus segiin el
escenario planteado.

Su universidad ofrece servicios de transporte destinados exclusivamente para la poblacién universitaria por los principales corredores viales
de la ciudad durante 3 horas pico en la mafiana y 3 horas pico en la tarde, con vehiculos que pasan cada media hora. Indique ;qué tan
dispuesto estaria a cambiar su vehiculo por esta opcién de transporte? *

12 3 45 6 7

Nada dispuesto © © © © © O © Muy dispuesto

Si su universidad ofreciera una reduccién del 50% en la tarifa del i i por au la ocupacién del vehiculo, es decir, para los
autos que lleguen al campus con por lo menos un acompafante. Indique ;qué tan dispuesto estaria a incorporarse al pregrama Carpooling que
ofrece la universidad en donde se organizan los viajes entre la poblacion universitaria? *

12 3 45 6 7

Nada dispuesto & O O © O © O Muy dispuesto
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$i su universidad le subsidia el valor de un pasaje diario de transporte publico, indique por faver, jqué tan dispuesto estaria a cambiar su
vehiculo por esta opcién de transporte? *

12 3 45 6 7

Nada dispuesto ) O O O O O O Muy dispuesto

Y si le subsidian dos pasajes diarios de transporte publico, jqué tan dispuesto estaria a cambiar su vehiculo por esta opeion de transporte? *

12 3 45 6 7
Nada dispuesto & & O O O O O Muy dispuesto
Si se genera un aumento en la oferta de transporte publico de todas las zonas de la ciudad hacia el campus (entiéndase por ejemplo

implementar nuevos servicios del SITP con destino a su universidad, es decir, que finalicen su recorrido en las inmediaciones del campus)
indique por favor ;qué tan dispuesto estaria a cambiar su vehiculo por esta opcién de transporte? *

12 3 45 6 7

Nada dispuesto © © © O O © O Muy dispuesto

Considere que se imp 1ta un si de pré de bi en el campus destinado a la poblacidn universitaria con un costo gratuite
para movilizarse entre su lugar de residencia y el campus. ;Qué tan dispuesto estaria a cambiar su vehiculo por esta opcién de transporte? *

12 3 45 67

Nada dispuesto © © © O O © O Muy dispuesto

Considere que su universidad instala cicloparqueaderos vigilados y cubiertos para estacionar las bicicletas y al lado de ellos construye
instalaciones sanitarias amplias y cémodas con duchas destinadas a las personas que llegan al campus en bicicleta y a pie para su mayor

comodidad. Con esta condicién indique ;qué tan dispuesto estaria a cambiar su vehicule por caminar o ir en bicicleta? *

12 3 45 6 7

Nada dispuesto © © O © © O O Muy dispuesto

Continuar » [ |

90 % completado

Con la tecnologia de Este formulario se cred en el dominio Universidad Nacional de Colombia.

B Google Forms

Denunciar abuso - Condiciones del servicio - Condiciones adicionales
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ENCUESTA DE ESTACIONAMIENTOS EN CAMPUS
UNIVERSITARIOS, CASO UNIVERSIDAD DE LOS ANDES

*Obligatorio

Si no se le permitiese ingresar al campus con su vehiculo establezca el orden de preferencia (del 1 al 4 siendo 1 el mas preferente) de los
siguientes medios de transporte para reemplazar el vehiculo: *

1 2 3 4
Bicideta
Caminata
Transporte publico

Taxd

—

95 % completado

Con la tecnologia de Este formulario se cred en el dominio Universidad Nacional de Colombia
Google Forms Denunciar abuso - Condiciones del servicio - Condiciones adicionales

ENCUESTA DE ESTACIONAMIENTOS EN CAMPUS
UNIVERSITARIOS, CASO UNIVERSIDAD DE LOS ANDES

OBSERVACIONES
Si tiene alguna observacion puede escribirla a continuacion:

—

Nunca envies contrasefias a través de Formularios de Google. 100 %: jLo lograste!

Con la tecnologia de Este formularic se cred en el dominio Universidad Nacional de Colombia.

Google Forms Denunciar abuse - Condiciones del servicio - Condiciones adicionales
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2. ANEXO B. ANALISIS DE CORRESPONDENCIAS
PROCESADOS EN CONJUNTO PARA AMBAS
UNIVERSIDADES EN LA PLANIFICACION DEL
ESTACIONAMIENTO BAJO ENFOQUES NO
TRADICIONALES - RELACIONES PRIMARIAS-
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2.1. Relaciones primarias entre variables de ambas
universidades

Con el fin de obtener una comparacién de las variables principales
definidas en el estado del arte se procede a conformar una Unica
base de datos que contiene 1la informacidén de las encuestas
realizadas en Universidad Nacional de Colombia y en la Universidad
de los Andes con el fin de realizar un anadlisis de
correspondencias multiple entre el género, la edad y el tipo de
poblacidén universitaria con el conjunto de estrategias TMD puestas
a consideracién de los encuestados.

2.1.1. Género vs conjunto de estrategias TDM (UN - ANDES)

El género y el conjunto de estrategias TDM analizadas en ambas
universidades mediante el ACM reducida a sélo dos dimensiones o
factores, presenta los siguientes resultados:

Tabla 2-1: Resumen modelo género vs conjunto estrategias TDM (UN -

ANDES)
Varianza contabilizada para
Alfa de Total
Dimension Cronbach (autovalor) Inercia % de varnanza
1 i 3,128 ,391 39,096
2 633 2,243 ,280 28,034
Total 5,370 671
Media 17 2,685 ,336 33,5685

Fuente: Elaboracidén propia con base en paquete estadistico SPSS

Se observa a partir de la Tabla 2-1 que hay un 67,1% de la
variabilidad de los datos explicada por las dimensiones
consideradas en el modelo. Se nota que la primera dimensién
explica més la varianza de los datos en comparacidén con la
segunda. El1 coeficiente Alfa de Cronbach obtenido de la primera
dimensién es de 0,717 1lo cual nos indica en este caso una
aceptable fiabilidad de la escala.

En la Figura 2-1 se muestra el mapa perceptual del género y el
conjunto de estrategias TDM contempladas en ambas universidades.
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Figura 2-1: Mapa perceptual edad vs estrategias TDM (UN -
ANDES)

18 O GENERO

O ESCENARIO 1
ESCENARIO 4

3 OESCENARIO 5
1,0 o ESCENARIO 6
3 O ESCENARIO 7

ESCENARIO 8
3 ESCENARIO 11

0.5 Masculino UN / 1
A 1

o
0.0 Femenino UN 1
Femenino Andes
O

(o]
2 2 Masculino Andes
-0,57 0O
2 2
O 2
2
= (o]
1,04 2

1: Poco dispuesto
2: Indeciso/Indiferente
3: Dispuesto

-1,5 T T T T T

-15 -1,0 -05 0,0 05 1,0 15

Fuente: Elaboracidén propia con base en paquete estadistico SPSS

Es apreciable a partir la Figura2-1 que existen relaciones distintas
en torno al género y la disposicidén a cambiar el automdévil por
cualquiera de las estrategias TDM planteadas a los encuestados. Al
conformar una Unica base de registros que contenga la informacidn
de ambas universidades encontramos qgque segUn las respuestas dadas
en cada encuesta los usuarios de la Universidad Nacional,
independiente del género, poseen una mayor disposicién a utilizar
medios de transporte alternativos. En cambio, en cuanto a la
categorizacidén efectuada para el género en la Universidad de 1los
Andes, se observa que el género femenino y masculino no tienen una
fuerte asociacién con la nube de puntos correspondientes a cada
respuesta.

2.1.2. Edad vs conjunto de estrategias TDM (UN - ANDES)

La edad y el conjunto de estrategias TDM analizadas en ambas
universidades mediante el ACM reducida a sélo dos dimensiones o
factores, presenta los siguientes resultados:
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Tabla 2-2: Resumen modelo edad vs conjunto estrategias TDM (UN -

ANDES)
Varianza contabilizada para
Alfa de Total

Dimensidn Cronbach (autovalor) Inercia
1 790 3,239 405
2 B37 2,260 282
Total 5,400 JBB7
Media J27 2,750 344

Fuente: Elaboracidén propia con base en paquete estadistico SPSS

Se observa que hay un 68,7% de la variabilidad de 1los datos
explicada por las dimensiones consideradas en el modelo. Se nota
que la primera dimensidén explica mas la varianza de los datos en
comparacidén con la segunda. El coeficiente Alfa de Cronbach de 1la
primera dimensién es de 0,727 lo cual nos indica en este caso una
aceptable fiabilidad de la escala.

En la Figura 2-2 se muestra el mapa perceptual del conjunto de
categorias de las variables edad y el conjunto de estrategias TDM.

Figura 2-2: Mapa perceptual edad vs estrategias TDM (UN -
ANDES)
L OEDAD
Adulto 60 UN ) ESCENARIO1
d  ESCENARIO 4
3 O ESCENARIO 5
i °, _ESCENARIO6
O ESCENARIO 7
ESCENARIO 8
3 3 ESCENARIO 11
J g Adultos 45-60 UN o
05 Adultos 25-45 UN ¢ 2
O 3 4 1 2
= A
o 10
Jovenes 18-25 UN 1
0,0
Adultos 25-45 ANDES
o
o
5 Adultos 45-60 ANDES
-0.5 2
' O
 Jovenes 18-25 ANDES Al 60 ANDES
2 O " .
o
-1,01 2
1: Poco dispuesto
2: Indeciso/Indiferente
3: Dispuesto
-1.5 T T T T I
1.5 1,0 0,5 0.0 05 1,0 15

Fuente: Elaboracidén propia con base en paquete estadistico SPSS

Se puede apreciar a partir de la Figura 2-2 cuestiones interesantes
entre los grupos etarios definidos en la investigacién vy
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referentes a cada universidad. Por ejemplo, los Jjdévenes de entre
18 y 25 afios presentan diferencias claras dependiendo su ambito de
estudio; los que pertenecen a la universidad oficial estéan
relacionados con el grupo de individuos que estdn dispuestos a
cambiar su medio de transporte, mientras que los que pertenecen a
la universidad privada se encuentran mas indecisos. Los adultos de
25 a 45 afios también presentan diferencias segin su institucién.
Los que hacen parte de la universidad oficial estédn dispuestos a
cambiar su medio de transporte mientras que quienes hacen parte de
la wuniversidad privada estdn poco dispuestos al cambio. Los
adultos de entre 45 y 60 afios no se encuentran fuertemente
relacionados con una Unica opcién de respuesta en ambas
universidades. Los adultos mayores a 60 afios tampoco se encuentran
relacionados con una unica opciédn.

2.1.3. Poblacidn universitaria vs conjunto de estrategias TDM (UN -
ANDES)

La poblacién universitaria y el conjunto de estrategias TDM de
ambas universidades analizadas mediante el ACM reducida a sélo dos
dimensiones o factores, presenta los siguientes resultados:

Tabla 2-3: Resumen modelo poblacidén wuniversitaria vs conjunto
estrategias TDM (UN - ANDES)

Varianza contabilizada para
Alfa de Total
Dimensidn Cronbach (autovalor) Inercia % de varianza
1 788 3,220 ,403 40,252
2 643 2,285 ,286 28,568
Total 5,506 ,688
Media .728° 2,753 344 34,410

Fuente: Elaboracidén propia con base en paquete estadistico SPSS

Se observa que hay un 68,8% de la variabilidad de los datos
explicada por las dimensiones consideradas en el modelo. Se nota
que la primera dimensién explica un poco mas la varianza de los
datos en comparacidén con la segunda. El1 coeficiente Alfa de
Cronbach de la primera dimensién es de 0,728 lo cual nos indica en
este caso una aceptable fiabilidad de la escala.

En la Figura 2-3 se muestra el mapa perceptual del conjunto de
categorias de las variables poblacidén universitaria y el conjunto
de estrategias TDM en ambas universidades.



19 Planificacién del estacionamiento vehicular en campus
universitarios de la ciudad de Bogoté

Figura 2-3: Mapa perceptual poblacidn universitaria VS
estrategias TDM (UN - ANDES)
b OTIPO POBLACION
(O ESCENARIO 1
ESCENARIO 4
3 3 OESCENARIO 5
1.0+ ° ESCENARIO 6
' OESCENARIO 7
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1: Poco dispuesto
2: Indeciso/Indiferente
3: Dispuesto
15 T T T T T
-1,5 -1,0 -0,5 0,0 05 1,0 15

Fuente: Elaboracidén propia con base en paquete estadistico SPSS

Se puede apreciar a partir de la Figura 2-3 cierto nivel de
asociacién entre los grupos de poblacidén universitario definidos
para el andlisis de correspondencias en ambas universidades. Como
se describidé en el capitulo correspondiente los estudiantes de la
UN estdn mayormente relacionados con el estar dispuestos a cambiar
su vehiculo particular por otra opcidén de transporte, mientras que
los estudiantes de los Andes parecen estar indecisos e
indiferentes ante la situacidén planteada. Los profesores de ambas
universidades en este caso parecen no tener una relacidédn clara con
algunas de las respuestas. Por su parte, los administrativos
tampoco parecen tener una relacidn cercana con alguna nube de
puntos asociada a las respuestas sobre la disposicidén de cambio en
la eleccién modal, aunque encontramos en el andlisis individual
que se acercaban méds a la opcidén de cambio que a la de abstenciédn.
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3. ANEXO C. ANALISIS DE CORRESPONDENCIAS
PROCESADOS EN LA PLANIFICACION DEL
ESTACIONAMIENTO BAJO ENFOQUES NO
TRADICIONALES - RELACIONES
SECUNDARIAS-
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3.1. Relaciones secundarias entre variables UN

El andlisis de correspondencias simples y multiples para las
variables secundarias definidas en la investigacién que no
presentaron asociaciones o relaciones claras se muestra a
continuacidén para el caso Universidad Nacional de Colombia.

3.1.1. Numero de hijos vs estrategias TDM asociados a medios de
transporte activos (UN)

El numero de hijos y el conjunto de estrategias TDM analizadas
mediante el ACM reducida a sbélo dos dimensiones o factores,
presenta los siguientes resultados:

Tabla 3-1: Resumen modelo numero de hijos vs estrategias TDM
(medios activos)

Varianza contabilizada para
Alfa de Total
Dimension Cronbach (autovalor) Inercia % de varianza
1 J77 2,991 427 42,732
2 626 2,157 ,308 30,819
Total 5,149 , 736
Media 7137 2,574 368 36,775

Fuente: Elaboracién propia con base en paquete estadistico SPSS

Se observa que hay un 73,6% de la variabilidad de los datos
explicada por las dimensiones consideradas en el modelo. Se nota
que la primera dimensidén explica un poco mas la varianza de 1los
datos en comparacidén con la segunda. E1 coeficiente Alfa de
Cronbach promedio obtenido es de 0,71 lo cual nos indica en este
caso una aceptable fiabilidad de la escala.

En la Figura 3-1 se muestra el mapa perceptual del conjunto de
categorias de las variables numero de hijos y el conjunto de
estrategias TDM contempladas.
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Figura 3-1: Mapa perceptual numero hijos vs estrategias TDM
(medios activos UN)
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Fuente: Elaboracidén propia con base en paquete estadistico SPSS

Se puede apreciar a partir de la Figura3-1 que no existe una fuerte
asociacién entre las variables analizadas. El1 punto que representa
a las personas sin hijos se ubica de manera dispersa en relacidn
con el conjunto de opciones de respuesta dadas en las estrategias
TDM. Contrario a lo encontrado en el estado del arte, no se puede
afirmar que exista cierta asociacién de que las personas
encuestadas en la UN que no tienen hijos estédn méas dispuestas a
usar medios de transporte activos.

3.1.2. Tenencia de bicicleta vs estrategias TDM asociados a medios de
transporte activos (UN)

El numero de Dbicicletas vy el conjunto de estrategias TDM
analizadas mediante el ACM reducida a sélo dos dimensiones o
factores, presenta los siguientes resultados:
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Tabla 3-2: Resumen modelo tenencia bicicleta vs estrategias TDM
(medios activos UN)
Varianza contabilizada para
Alfa de Total

Dimension Cronbach (autovalor) Inercia % de varianza

1 778 3,000 ,429 42,857

2 629 2,188 310 30,974

Total 5,168 ,738

Media ,715% 2,584 ,369 36,915

Fuente: Elaboracidén propia con base en paquete estadistico SPSS

Se observa que hay un 73,8% de la variabilidad de los datos
explicada por las dimensiones consideradas en el modelo. Se nota

que la primera dimensidén explica un poco mas la varianza de los
datos en la E1l coeficiente Alfa de
Cronbach promedio obtenido es de 0,71 lo cual nos indica en este
caso una aceptable fiabilidad de la escala.

comparacién con segunda.

En la Figura 3-2 se muestra el mapa perceptual del conjunto de
categorias de las variables numero de bicicletas y el conjunto de

estrategias TDM contempladas.

Figura 3-2:
TDM

Mapa perceptual tenencia bicicleta vs estrategias
(medios activos UN)
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Fuente: Elaboracién propia con base en paquete estadistico SPSS
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Se puede apreciar a partir de la Figura3-2 algtn nivel de agrupacién

entre las variables analizadas pero no asi para todas las

categorias establecidas. El punto que representa a las personas

que poseen una bicicleta se wubica muy cercano a la opcidn
relacionada con el si estar dispuesto a optar por cambiar el coche
y utilizar cualquier medio de transporte activo. Los que poseen
mads de una bicicleta se asocian a la opcidén de estar indecisos e
mientras gquienes no poseen Dbicicleta no

indiferentes, que

presentan una asociacidédn clara con las opciones de respuesta.

3.1.3. Desplazamientos diarios en vehiculo vs estrategias TDM asociados a
medios de transporte activos (UN)

El numero de desplazamientos diarios y el conjunto de estrategias
TDM analizadas mediante el ACM reducida a sélo dos dimensiones o

factores, presenta los siguientes resultados:

Tabla 3-3: Resumen modelo desplazamientos diarios en vehiculo vs
estrategias TDM (medios activos UN)

Varianza contabilizada para
Alfa de Total
Dimension Cronbach (autovalor) Inercia % de varianza
1 J72 2,954 422 42,193
2 615 2,116 302 30,230
Total 5,070 724
Media 7067 2,535 362 36,211

Fuente: Elaboracidén propia con base en paquete estadistico SPSS

72,4% de
explicada por las dimensiones consideradas en el modelo.

Se observa qgque hay un la variabilidad de 1los datos
Se nota
que la primera dimensidén explica un poco mas la varianza de los
Alfa de

Cronbach promedio obtenido es de 0,71 lo cual nos indica en este

datos en comparacidén con la segunda. El1 coeficiente

caso una aceptable fiabilidad de la escala.

En la Figura 3-3
categorias de las variables numero de bicicletas y el conjunto de
estrategias TDM contempladas.

se muestra el mapa perceptual del conjunto de
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Figura 3-3: Mapa perceptual desplazamientos diarios en

vehiculo vs estrategias TDM (medios activos UN)
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Fuente: Elaboracidén propia con base en paquete estadistico SPSS

Se puede apreciar a partir de 1la Figura 3-3 gue no existe ningun
nivel de agrupacidén entre el nuUmero de desplazamientos diarios
realizados en el vehiculo y la disposicidén a cambiar este medio de

movilizacidén por otras alternativas relacionadas con medios
activos.

3.1.4. Tiempo de viaje en el vehiculo vs estrategias TDM asociados a
medios de transporte activos (UN)

El tiempo de viaje en el vehiculo y el conjunto de estrategias TDM
analizadas mediante el ACM reducida a sélo dos dimensiones o
factores, presenta los siguientes resultados:

Tabla 3-4: Resumen modelo tiempo de viaje en vehiculo vs
estrategias TDM (medios activos UN)

Varianza contabilizada para
Alfa de Total
Dimensién Cronbach (autovalor) Inercia % de varianza
1 771 2,949 421 42,125
2 628 2,167 2310 30,951
Total 5,115 T3
Media 711° 2,558 ,365 36,538

Fuente: Elaboracidén propia con base en paquete estadistico SPSS
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Se observa que hay un 73,1% de la variabilidad de 1los datos
explicada por las dimensiones consideradas en el modelo. Se nota
que la primera dimensidén explica un poco mads la varianza de los
datos en comparacidén con la segunda. E1 coeficiente Alfa de
Cronbach promedio obtenido es de 0,71 lo cual nos indica en este
caso una aceptable fiabilidad de la escala.

En la Figura 3-4 se muestra el mapa perceptual del conjunto de
categorias de las variables tiempo de viaje en el vehiculo y el
conjunto de estrategias TDM contempladas.

Figura 3-4: Mapa perceptual tiempo de viaje en vehiculo vs

estrategias TDM (medios activos UN)
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Fuente: Elaboracidén propia con base en paquete estadistico SPSS

Se puede apreciar a partir de la Figura 3-4 gue no existe ningln
nivel de asociacidén o agrupacidn entre las categorias conformadas
respecto al tiempo de viaje de cada conductor con la disposicidén a
cambiar el coche por otras alternativas relacionadas con medios
activos.

3.1.5. Influencia del clima vs estrategias TDM asociados a medios de
transporte activos (UN)

La influencia del «c¢clima vy el conjunto de estrategias TDM
analizadas mediante el ACM reducida a sbélo dos dimensiones o
factores, presenta los siguientes resultados:
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Tabla 3-5: Resumen modelo influencia del clima vs estrategias TDM
(medios no motorizados UN)

Varianza contabilizada para
Alfa de Total
Dimension Cronbach (autovalor) Inercia % de varianza
1 595 1,657 ,552 55,238
2 356 1,311 437 43,703
Total 2,968 ,989
Media A89° 1,484 495 49,471

Fuente: Elaboracidén propia con base en paquete estadistico SPSS

Se observa que hay un 98,9% de la variabilidad de 1los

explicada por las dimensiones consideradas en el modelo.

datos
Se nota
que la primera dimensidén explica un poco mas la varianza de 1los
datos en segunda. El1 coeficiente Alfa de
Cronbach promedio obtenido es de 0,489 lo cual nos indica en este
caso la poca fiabilidad de la escala. Esto Gltimo puede significar
que en la del hubiese posible
reagrupar las cuatro categorias para asi elevar un poco la medida
de este parémetro.

comparacién con la

escala clima sido reducir o

En 1la Figura 3-5
categorias de las variables influencia del clima y el conjunto de
estrategias TDM contempladas.

se muestra el mapa perceptual del conjunto de

Figura 3-5: Mapa perceptual influencia del clima VS
estrategias TDM (medios no motorizados UN)
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Fuente: Elaboracidén propia con base en paquete estadistico SPSS
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Se puede apreciar a partir de la Figura3-5jError! No se encuentra el
origen de la referencia. que no existe ningtn nivel de asociaciédn
entre las categorias conformadas respecto a la influencia del
clima en la decisidén del viaje del conductor con la disposicidén a
cambiar el coche por otras alternativas relacionadas con medios no
motorizados.

3.1.6. Percepciéon riesgos de accidente sobre infraestructura no
motorizados vs estrategias TDM asociados a los medios de
transporte no motorizados (UN)

La percepcidédn de riesgos de accidentes de trénsito y el conjunto
de estrategias TDM analizadas mediante el ACM reducida a sdélo dos
dimensiones o factores, presenta los siguientes resultados:

Tabla 3-6: Resumen modelo percepcidn riesgos accidentes de
trdnsito vs estrategias TDM (medios no motorizados UN)

Varianza contabilizada para
Alfa de Total
Dimensién Cronbach (autovalor) Inercia % de vananza
1 540 1,563 521 52,087
2 355 1,311 437 43,687
Total 2,873 ,958
Media 4562 1,437 479 47,887

Fuente: Elaboracidén propia con base en paquete estadistico SPSS

Se observa que hay un 95,8% de 1la variabilidad de 1los datos
explicada por las dimensiones consideradas en el modelo. Se nota
que la primera dimensidén explica un poco mas la varianza de los
datos en comparacidén con la segunda. El1 coeficiente Alfa de
Cronbach promedio obtenido es de 0,456 lo cual nos indica en este
caso la poca fiabilidad de la escala. Esto Ultimo puede significar
que en la escala de la percepcidédn del riesgo de sufrir accidentes
de trédnsito en un viaje no motorizado hacia el campus hubiese sido
posible reducir o reagrupar las tres categorias para asi elevar un
poco la medida de este paréametro.

En la Figura 3-6 se muestra el mapa perceptual del conjunto de
categorias de la percepcidén de los riesgos de accidentes de
trdnsito y el conjunto de estrategias TDM contempladas.
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Figura 3-6: Mapa perceptual percepcidén riesgos accidentes de
trdnsito vs estrategias TDM (medios no motorizados UN)
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Fuente: Elaboracidén propia con base en paquete estadistico SPSS

Se puede apreciar a partir de la Figura 3-6 que no existe un fuerte
nivel de asociacidén entre las categorias conformadas respecto a la
percepcidn de sufrir accidentes de transito sobre la
infraestructura peatonal y de bicicletas desde el hogar hasta el
campus con la disposicidén a cambiar el coche por otras
alternativas como los medios no motorizados. Sin embargo, podemos
ver cierta tendencia de quienes perciben que los accidentes son
poco probables para aceptar el cambio del wvehiculo hacia la
caminata y la bicicleta aunque la distancia en el grafico es
considerable.

3.1.7. Variables asociadas a la accesibilidad del automdvil vs estrategias
TDM asociados al uso de PuT (UN)

El tiempo de busqueda del estacionamiento, el tiempo de caminata
desde el estacionamiento hasta el edificio y el conjunto de
estrategias TDM analizadas mediante el ACM reducida a sélo dos
dimensiones o factores, presenta los siguientes resultados:
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Tabla 3-7: Resumen modelo accesibilidad automévil vs estrategias
TDM (medios PuT UN)

Varianza contabilizada para
Alfa de Total
Dimensién Cronbach (autovalor) Inercia % de vananza
1 720 2,499 A8 41,646
2 578 1,928 321 32,133
Total 4427 ,738
Media 658° 2,213 ,369 36,889

Fuente: Elaboracidén propia con base en paquete estadistico SPSS

Se observa que hay un 73,8% de la variabilidad de los datos
explicada por las dimensiones consideradas en el modelo. Se nota
que la primera dimensidén explica un poco mas la varianza de los
datos en comparacidén con la segunda. El1 coeficiente Alfa de
Cronbach promedio obtenido es de 0,658 lo cual nos indica en este
caso una aceptable fiabilidad de la escala.

En la Figura 3-7 se muestra el mapa perceptual del conjunto de
categorias de tiempo de busqueda del estacionamiento, tiempo de
caminata desde el estacionamiento hasta el edificio, y el conjunto
de estrategias TDM contempladas.

Figura 3-7: Mapa perceptual accesibilidad automévil Vs
estrategias TDM (medios no motorizados UN)
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Fuente: Elaboracidén propia con base en paquete estadistico SPSS

Se puede apreciar a partir de la Figura3-7 que no existe alguin grado
de asociacidn entre las variables relacionadas con la
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accesibilidad del coche hasta el punto final de destino y la
posibilidad de cambiar a un medio de transporte publico dadas las
dispersiones entre los puntos de la grafica.

3.1.8. Numero de hijos vs estrategias TDM asociados al cambio de horario
(UN)

El numero de hijos y el conjunto de estrategias TDM analizadas
mediante el ACM reducida a sbélo dos dimensiones o factores,
presenta los siguientes resultados:

Tabla 3-8: Resumen modelo numero de hijos vs estrategias TDM 9 vy

10 (UN)
Varianza contabilizada para
Alfa de Total
Dimension Cronbach (autovalor) Inercia % de varianza
1 451 1,430 AT7T 47,852
2 329 1,281 427 42 687
Total 2,710 903
Media ,393% 1,355 452 45,169

Fuente: Elaboracidén propia con base en paquete estadistico SPSS

Se observa que hay un 90,3% de la variabilidad de 1los datos
explicada por las dimensiones consideradas en el modelo. Se nota
que la primera dimensidén explica un poco mas la varianza de los
datos en comparacidén con la segunda. El1 coeficiente Alfa de
Cronbach promedio obtenido es de 0,393 lo cual nos indica en este
caso la poca fiabilidad de la escala. Esto ultimo puede significar
que en la escala del numero de hijos o de las opciones de
respuesta hubiese sido posible reducir o reagrupar las tres
categorias para asi elevar un poco la medida de este parametro.

En la Figura 3-8 se muestra el mapa perceptual del conjunto de
categorias de numero de hijos y el conjunto de estrategias TDM
contempladas.
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Figura 3-8:
9 y 10 (UN)

Mapa perceptual numero de hijos vs estrategias TDM
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Fuente: Elaboracidén propia con base en paquete estadistico SPSS

Se puede apreciar a partir de la Figura3-8 que no existe algin grado
de asociacidén entre las variables relacionadas con el nuUmero de
hijos y la posibilidad de cambiar el automdévil si se da un cambio
en los horarios de inicio de actividades en el campus, segun se
observa por las dispersiones entre los puntos de la gréafica.

3.1.9. Varias variables vs estrategias TDM asociados al cobro del
estacionamiento (UN)

El costo mensual del estacionamiento en el hogar y el conjunto de
estrategias TDM analizadas mediante el ACM reducida a sdélo dos
dimensiones o factores, presenta los siguientes resultados:

Tabla 3-9: Resumen modelo
estrategias TDM 2 y 3 (UN)

costo mensual estacionamiento VS

Fuente:

Varianza contabilizada para
Alfa de Total
Dimension Cronbach (autovalor) Inercia % de varianza
1 666 1,998 ,500 49,951
2 541 1,684 421 42,092
Total 3,682 ,920
Media B0g? 1,841 LA60 48,021

Elaboracién propia

con base en paquete estadistico SPSS
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Se observa que hay un 92,0% de la variabilidad de 1los datos
explicada por las dimensiones consideradas en el modelo. Se nota
que la primera dimensidén explica un poco mads la varianza de 1los
datos en comparacidédn con la segunda. El1 coeficiente Alfa de
Cronbach promedio obtenido es de 0,609 lo cual nos indica en este
caso la poca fiabilidad de la escala. Esto ultimo puede significar
que en la escala del cobro del estacionamiento en el hogar hubiese
sido posible reducir o reagrupar las cinco categorias para asi
elevar un poco la medida de este paréametro.

En la Figura 3-9 se muestra el mapa perceptual del conjunto de
categorias del valor del cobro de estacionamiento en el hogar y el
conjunto de estrategias TDM contempladas.

Figura 3-9: Mapa perceptual cobro estacionamiento en el hogar
vs estrategias TDM 2 y 3 (UN)
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Fuente: Elaboracidén propia con base en paquete estadistico SPSS

Se puede apreciar a partir de la Figura3-9 una uUnica relacidén entre
quienes no pagan estacionamiento en el hogar con el punto que
agrupa las respuestas asociadas a la indecisién y la indiferencia
ante la opcién de cambio del medio de transporte. El resto de
categorias del valor de cobro del estacionamiento en el hogar no
resultaron relacionadas con las opciones de respuesta de
disposicidén al pago de estacionamiento en el campus.
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El género y el conjunto de estrategias TDM analizadas mediante el
ACM reducida a sdélo dos
siguientes resultados:

dimensiones o factores, presenta 1los

Tabla 3-10: Resumen modelo género vs estrategias TDM 2 y 3 (UN)
Varianza contabilizada para
Alfa de Total

Dimension Cronbach (autovalor) Inercia % de varianza

1 itk 1,650 ,550 54,993

2 276 1,225 408 40,850

Total 2,875 958

Media 457% 1,438 479 47,922

Fuente: Elaboracidén propia con base en paquete estadistico SPSS

Se observa que hay un 95,8% de la variabilidad de 1los
explicada por las dimensiones consideradas en el modelo. Se nota
que la primera dimensién explica un poco mas la varianza de los
datos en segunda. El1 coeficiente Alfa de
Cronbach promedio obtenido es de 0,457 lo cual nos indica en este

caso la poca fiabilidad de la escala.

datos

comparacién con la
Esto Gltimo puede significar
que en la escala de las opciones de respuesta hubiese sido posible
reducir o reagrupar las tres categorias para asi elevar un poco la
medida de este parametro.

En la Figura 3-10
del

se muestra el mapa perceptual del conjunto de

categorias género % el conjunto de estrategias TDM

contempladas.
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Figura 3-10: Mapa perceptual género vs estrategias TDM 2 y 3
(UN)
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Fuente: Elaboracién propia con base en paquete estadistico SPSS

Se puede apreciar a partir de la Figura3-10 cierta relacidn entre el
género femenino y la poca disposicidén a pagar estacionamiento en
el campus de la Universidad Nacional. El género masculino no
presentan ninguna agrupaciédn clara con las opciones de respuesta
frente a un eventual cobro del estacionamiento en el campus. Esta
relacidén encontrada en torno al género femenino es contraria a lo
evidenciado a través del estado del arte, pues otros estudios
encontraron que las mujeres son mads propensas a pagar por el
estacionamiento o a pagar por un aumento en el cobro del mismo.

El tipo de poblacidén universitaria y el conjunto de estrategias
TDM analizadas mediante el ACM reducida a sdélo dos dimensiones o
factores, presenta los siguientes resultados:
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Tabla 3-11: Resumen modelo poblacidn universitaria VS
estrategias TDM 2 y 3 (UN)
Varianza contabilizada para
Alfa de Total

Dimensién Cronbach (autovalor) Inercia % de varianza

1 620 1,704 ,568 56,807

2 317 1,258 423 42,267

Total 2972 991

Media Ao1® 1,486 ,495 49 537

Fuente: Elaboracidén propia con base en paquete estadistico SPSS

Se observa que hay un 99,1% de la variabilidad de 1los datos
explicada por las dimensiones consideradas en el modelo. Se nota

que la primera dimensidén explica un poco mads la varianza de los
Alfa de
Cronbach promedio obtenido es de 0,491 lo cual nos indica en este

datos en comparacidén con la segunda. El1 coeficiente

caso la poca fiabilidad de la escala. Esto ultimo puede significar

que en la escala del tipo de poblacidén universitaria o en las
opciones de respuesta hubiese sido posible reducir o reagrupar las

cuatro categorias para asi elevar un poco la medida de este

parametro.

En la Figura 3-11 se muestra el mapa perceptual del conjunto de

categorias del género y el conjunto de estrategias TDM
contempladas.
Figura 3-11: Mapa perceptual poblacidn universitaria VS
estrategias TDM 2 y 3 (UN)
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Fuente: Elaboracidén propia con base en paquete estadistico SPSS
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Se puede apreciar a partir de la Figura 3-11 una relacidén entre los
administrativos de la universidad y la poca disposicidén a pagar
por el estacionamiento en el campus. Los profesores vy los
estudiantes de posgrado se relacionan entre si con sus respuestas
pero no presentan una posicidén clara con alguna de las opciones
relacionadas con la disposicidén a pagar por el estacionamiento. Lo
mismo sucede con los estudiantes de pregrado.

3.2. Relaciones secundarias entre variables ANDES

El anélisis de correspondencias simples y multiples para las
variables secundarias definidas en la investigacién que no
presentaron asociaciones o relaciones <claras se muestra a
continuacién para el caso Universidad de los Andes.

3.2.1. Varias variables vs estrategia TDM 4 (ANDES)

El ACS entre numero de personas en el hogar y la estrategia 4
(carpooling) en la Universidad de los Andes presenta 1los
siguientes resultados:

Tabla 3-12: Tabla de correspondencias numero de personas en el
hogar vs estrategias TDM 4 (ANDES)
ESTRATEGIA TDM 4

PERSONAS EN EL HOGAR 1 2 3 Margen activo

Minguna B 6 7 19

Hasta tres personas 32 45 63 141

Mas de tres personas 6 18 27 51

Margen activo 44 70 a7 211

Fuente: Elaboracidén propia con base en paquete estadistico SPSS

La tabla de correspondencias nos indica que la mayor parte de los
encuestados (46,0%) estadn dispuestos a tomar la opcidén de
compartir su automévil con otros integrantes de la poblacidn
universitaria si se les genera una reduccidén del 50% en la tarifa
de estacionamiento. Le siguen el grupo de individuos que se
encuentran indecisos e indiferentes con el 33,2%. Por ultimo, se
encuentran las personas que estarian poco y nada dispuestas a
compartir el coche con un incentivo en la tarifa de
estacionamiento (20,9%).
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Se identifica que las personas encuestadas viven en su mayoria con
hasta tres personas (66,8%), seguidos de los individuos con
hogares numerosos de mas de tres personas (24,2%). Las personas
que tiene automdévil y viven solas son el 0,9%.

El mapa perceptual que se presenta en la Figura 3-12 indica que las
personas dque viven solas tal como se describidé en el estado del
arte estédn poco y nada dispuestos a compartir su vehiculo con
otras personas. Las personas que no viven solas no presentan una
clara relacidén con las opciones de respuesta asociadas al cambio

modal.
Figura 3-12: Mapa perceptual personas en el hogar vs estrategia
TDM 4 (ANDES)
# OESTRATEGIA TDM 4
() PERSONAS EN EL HOGAR
0,54
10 Hasta tres personas o3,0
0,01 o = 50 Mas de tres personas
Ninguna o
0,51
1: Poco dispuesto
2: Indeciso/Indiferente
3: Dispuesto
-1,0 T T I
-1,0 0,5 0,0 05 1,0

Fuente: Elaboracidén propia con base en paquete estadistico SPSS

El ACS entre la variable numero de hijos en el vehiculo antes de
llegar al campus y la estrategia 4 (carpooling) en los Andes se
evaltlo mediante dos dimensiones. Los resultados se presentan a
continuacién:
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Tabla 3-13: Tabla de correspondencias vs estrategia TDM 4
(ANDES)
ESTRATEGIA TDM 4

N® HIJOS 1 2 3 Margen activo

Sin hijos 23 26 48 97

Hasta dos hijos 17 38 43 98

Mas de dos hijos 4 6 6 16

Margen activo 44 70 97 211

Fuente: Elaboracidén propia con base en paquete estadistico SPSS

La tabla de correspondencias nos indica una reparticidén equitativa
de los encuestados entre quienes tienen uno o dos hijos (46,4%), vy
quienes no tienen ningun hijo (46,0%). Los que tiene de tres hijos
en adelante representan el 7,6%. Esto quiere decir que las
personas que poseen potencialidad de wusar el vehiculo para
desplazar a los hijos antes de llegar al campus son en total el
54% de los encuestados. Se aprecia que en todas las categorias
conformadas para la variable independiente, la mayor proporcidn
estadn dispuestos a usar la estrategia carpooling para desplazarse
al campus.

La Figura 3-13 no muestra una relacidén clara entre el numero de hijos
y la disposicidén o no a usar la estrategia carpooling con otros
miembros de la poblacidén universitaria, aunque puede apreciarse
que las personas sin hijos estdn méds cerca de la opcidn vinculada
a estar dispuestos a compartir su vehiculo.
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Figura 3-13: Mapa perceptual numero de hijos vs estrategia TDM
4 (ANDES)
08 O ESTRATEGIA TDM 4
Més de dos hijos U N*HJOS
0,64
0,4 1,0
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Fuente: Elaboracidén propia con base en paquete estadistico SPSS

El ACS entre la variable desplazamiento de hijos en el wvehiculo
antes de llegar al campus y la estrategia 4 (carpooling) en la UN
se evallo mediante dos dimensiones. Los resultados se presentan a

continuacién:
Tabla 3-14: Tabla de correspondencias desplazamiento hijos vs
estrategia TDM 4 (ANDES)

,i,DESPLAZC'} ALOS ESTRATEGIA TDM 4

HIIOS? 1 2 3 Margen activo

Si los desplaza 9 15 25 49

Mo los desplaza 12 29 24 65

NR 23 26 48 97

Margen activo 44 70 97 211

Fuente: Elaboracidén propia con base en paquete estadistico SPSS

La tabla de correspondencias nos indica que dentro del grupo de
personas encuestadas que podian responder a esta pregunta (es
decir las personas con hijos), la mayoria (57,0%) no desplazd a
sus hijos la Gltima vez que se desplazdé al campus en el vehiculo,
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mientras que la proporcidn que si lo hizo fue del 43,0%. De todas
formas se rescata que del total de encuestados el 23,2% comparte
el vehiculo con sus hijos antes de llegar al campus lo cual hace
parte vya de una estrategia TDM efectuada por la comunidad sin
necesidad de algun incentivo.

La Figura 3-14 nos indica una relacidén entre quienes no desplazan sus
hijos en el vehiculo antes de llegar al campus y el grupo de
indecisos e indiferentes frente a la opcidn de carpooling con
incentivo en 1la tarifa de estacionamiento. Para quienes no
desplazaron a sus hijos no existe una relacién dada la dispersidn
en el grafico.

Figura 3-14: Mapa perceptual desplazamiento hijos en vehiculo
vs estrategia TDM 4 (ANDES)
0,5 O ;DESPLAZO A LOS HIJOS?
Si los desplaza (JESTRATEGIA TDM 4
(o]
0,25+
30
2,0
0
0,007  Nolos desplaza
(o]
NR
(o]
0,257
1,0

-0,50—
1: Poco dispuesto
2: Indeciso/Indiferente
3: Dispuesto

0,75 T T T I

0,75 -0,50 025 0,00 0,25 0.50

Fuente: Elaboracién propia con base en paquete estadistico SPSS

E1l ACS entre la variable compafieros cerca del hogar o trabajo que
pertenezcan a la universidad y la estrategia 4 (carpooling) en los
Andes se evallo mediante una uUnica dimensién en virtud que la
variable independiente tenia sbélo dos categorias. Los resultados
se presentan a continuacidn:
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Tabla 3-15: Tabla de correspondencias compafieros cerca del
hogar vs estrategia TDM 4 (ANDES)
y ESTRATEGIA TDM 4

JCOMPANEROS CERCA

DEL HOGAR O TRABAJO? 1 2 3 Margen activo

Con comparieros cerca 22 43 72 137

Sin compafieros cerca 22 27 25 74

Margen activo 44 70 97 211

Fuente: Elaboracidén propia con base en paquete estadistico SPSS

La tabla de correspondencias nos indica que la mayoria de personas
encuestadas (64,9%) tienen o conocen compafieros ubicados cerca de
su hogar o de su trabajo que pertenezcan a la universidad. Se
verifica que de este grupo el 52,6% estédn dispuestos a usar la
estrategia carpooling mientras que el 16,1% no lo estd. Dentro del
grupo de individuos que no tiene o conoce compafieros cerca del
hogar que pertenezcan al campus, la mayoria (36,5%) se encuentran
indecisos e indiferentes frente a la opcidén de compartir su
vehiculo. En virtud que la correspondencia fue realizada con una
unica dimensidén no se genera el grafico de normalizacidén ya que
todas las relaciones observadas son explicadas con el primer
factor.

3.2.2. Numero de hijos vs estrategias TDM asociados a medios de
transporte activos (ANDES)

El nuUmero de hijos y el conjunto de estrategias TDM analizadas
mediante el ACM reducida a sbélo dos dimensiones o factores,
presenta los siguientes resultados:

Tabla 3-16: Resumen modelo numero de hijos vs estrategias TDM
(medios activos ANDES)
Varianza contabilizada para
Alfade Total

Dimensién Cronbach (autovalor) Inercia % de varnianza

1 725 2,640 377 37,7112

2 488 1,719 246 24,563

Total 4,359 623

Media 8317 2,180 311 31,138

Fuente: Elaboracidén propia con base en paquete estadistico SPSS

Se observa que hay un 62,3% de la variabilidad de 1los datos
explicada por las dimensiones consideradas en el modelo. Se nota
que la primera dimensidén explica un poco mas la varianza de los
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datos en comparacidén con la segunda. El1 coeficiente Alfa de
Cronbach promedio obtenido es de 0,621 lo cual nos indica en este
caso la poca fiabilidad de la escala. Esto ultimo puede significar
que en la escala del numero de hijos hubiese sido posible reducir
0 reagrupar las tres categorias para asi elevar un poco la medida
de este parametro.

En la Figura 3-15 se muestra el mapa perceptual del conjunto de
categorias de las variables numero de hijos y el conjunto de
estrategias TDM contempladas.

Figura 3-15: Mapa perceptual numero de hijos vs estrategias TDM
(medios activos ANDES)
i 2 OESTRATEGIA TDM 1
52 o O ESTRATEGIA TDM 5
ESTRATEGIA TDM 6
- OESTRATEGIA TDM 7
Sin hijosMas de dos hijos ESTRATEGIA TDM 8
2 2 4 O ESTRATEGIA TDM 11
o o 1 S
1 9 100 N° HIJOS
Hasta dos hijos 'y 1
3
o 3 o>
1 03
3
2 o>
1: Poco dispuesto
2: Indeciso/Indiferente
3: Dispuesto
B I 1 | 1 1 1
1,5 -1,0 -0,5 0,0 05 1,0

Fuente: Elaboracién propia con base en paquete estadistico SPSS

Se puede apreciar a partir de la Figura3-15 que no existe una fuerte
asociacién entre las variables analizadas. Tal wvez la dUnica
relacidén se puede encontrar entre los individuos gque tienen hasta
dos hijos pues se hallan cerca del grupo de puntos asociados a la
disposicidén hacia el cambio modal. Contrario a lo encontrado en el
estado del arte, no se puede afirmar que exista cierta asociacidn
a partir de los datos de la encuesta realizada en los Andes que
las personas sin hijos estdn més dispuestas a usar medios de
transporte activos.



44 Planificacién del estacionamiento vehicular en campus
universitarios de la ciudad de Bogoté

3.2.3. Tenencia de bicicleta vs estrategias TDM asociados a medios de
transporte activos (ANDES)

TDM
dimensiones o

El numero de Dbicicletas y el conjunto de
el ACM reducida a

presenta los siguientes resultados:

estrategias

analizadas mediante s6élo dos

factores,

Tabla 3-17:
estrategias TDM

Resumen modelo tenencia de bicicleta VS

(medios activos ANDES)

Varianza contabilizada para
Alfa de Total
Dimension Cronbach (autovalor) Inercia % de varianza
1 731 2,678 ,383 38,256
2 485 1,713 245 24,466
Total 4,39 627
Media 6357 2,195 314 31,361

Fuente: Elaboracidén propia con base en paquete estadistico SPSS

62,7% de
explicada por las dimensiones consideradas en el modelo.

Se observa que hay un la wvariabilidad de 1los datos
Se nota
que la primera dimensidén explica un poco mas la varianza de los
Alfa de
lo cual
Esto

ultimo puede significar que en la escala del numero de bicicletas

datos en comparacidén con la segunda. El1 coeficiente

Cronbach promedio obtenido es de 0,635 (considerado bajo)
nos indica en este caso la poca fiabilidad de la escala.
hubiese sido posible reducir o reagrupar las tres categorias para

asi elevar un poco la medida de este parémetro.

En la Figura 3-16
categorias de las variables numero de bicicletas y el conjunto de
estrategias TDM contempladas.

se muestra el mapa perceptual del conjunto de
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Figura 3-16: Mapa perceptual tenencia de bicicleta Vs
estrategias TDM (medios a}ctivos_ANDES)
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Fuente: Elaboracidén propia con base en paquete estadistico SPSS

Se puede apreciar a partir de 1la Figura 3-16 que no existen
relaciones bien agrupadas entre las categorias y opciones de
respuesta seleccionadas. A pesar de eso, el punto que representa a
las personas gue no poseen bicicleta se ubica cerca a la opcidn
relacionada con el estar poco dispuesto a optar por cambiar el
coche vy utilizar cualquier medio de transporte activo. Los que
poseen una © mas bicicletas no se ubican de manera clara en el
mapa perceptual con alguna Unica opcidn de respuesta.

3.2.4. Influencia del clima vs estrategias TDM asociados a medios de
transporte activos (ANDES)

La influencia del «clima vy el conjunto de estrategias TDM
analizadas mediante el ACM reducida a sbélo dos dimensiones o
factores, presenta los siguientes resultados:
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Tabla 3-18: Resumen modelo influencia del clima vs estrategias
TDM (medios no motorizados ANDES)
Varianza contabilizada para
Alfa de Total

Dimension Cronbach (autovalor) Inercia % de varianza

1 J13 1,906 ,635 63,521

2 34 1,294 431 43,135

Total 3,200 1,067

Media 5622 1,600 ,533 53,328

Fuente: Elaboracidén propia con base en paquete estadistico SPSS

Se observa que hay un 100% de la variabilidad de 1los datos
explicada por las dimensiones consideradas en el modelo. Se nota
que la primera dimensidén explica un poco mads la varianza de 1los
datos en comparacidén con la segunda. El1 coeficiente Alfa de
Cronbach promedio obtenido es de 0,562 lo cual nos indica en este
caso la poca fiabilidad de la escala. Esto ultimo puede significar
que en la escala de la influencia del clima en la decisidén de
viaje hubiese sido ©posible reducir o reagrupar las cuatro
categorias para asi elevar un poco la medida de este parametro.

En la Figura 3-17 se muestra el mapa perceptual del conjunto de
categorias de las variables influencia del clima y el conjunto de
estrategias TDM contempladas.

Figura 3-17: Mapa perceptual influencia clima vs estrategias
TDM (medios no motorizados ANDES)
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Fuente: Elaboracidén propia con base en paquete estadistico SPSS
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Se puede apreciar a partir de la Figura 3-17 gque solo existe en este

caso una relacidén entre quienes respondieron que el clima no

influye en su decisidén de viaje en el wvehiculo y los que se

encuentran poco y nada dispuestos a cambiar el coche por una

opcidén de medios de transporte no motorizados. Para el resto de
categorias no es posible relacionarlas con una de las opciones de

respuesta.

3.2.5. Percepcidn del trafico vehicular vs estrategias TDM asociados a los
medios de transporte no motorizados (ANDES)

La percepcidén del tradfico vehicular y el conjunto de estrategias
TDM analizadas mediante el ACM reducida a sdélo dos dimensiones o

factores, presenta los siguientes resultados:

Tabla 3-19: Resumen modelo percepcidn trafico wvehicular vs
estrategias TDM (medios no motorizados ANDES)
Varianza contabilizada para
Alfa de Total

Dimension Cronbach (autovalor) Inercia % de varianza

1 682 1,833 611 61,112

2 323 1,275 425 42,498

Total 3,108 1,036

Media 5357 1,554 518 51,805

Fuente: Elaboracién propia con base en paquete estadistico SPSS

Se observa que hay un 100% de la variabilidad de 1los datos
explicada por las dimensiones consideradas en el modelo. Se nota

que la primera dimensién explica un poco mads la varianza de 1los
datos en Alfa de
Cronbach promedio obtenido es de 0,535 lo cual nos indica en este

comparacién con la segunda. El1 coeficiente

caso la poca fiabilidad de la escala. Esto Gltimo puede significar

que en la escala de la percepcidédn del trafico vehicular del hogar

al campus hubiese sido posible reducir o reagrupar las cinco

categorias para asi elevar un poco la medida de este parametro.

En la Figura 3-18
categorias de la percepcidn del tréfico vehicular y el conjunto de

se muestra el mapa perceptual del conjunto de

estrategias TDM contempladas.
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Figura 3-18: Mapa perceptual percepcidédn trafico vehicular vs
estrategias TDM (medios no motorizados ANDES)
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Fuente: Elaboracidén propia con base en paquete estadistico SPSS

Se puede apreciar a partir de la Figura 3-18 que no existe un nivel
de asociacidén claro entre las categorias conformadas respecto a la
percepcidén que tienen los usuarios «con relacién al trafico
vehicular desde el hogar hasta el campus y la disposicién a
cambiar el coche por otras alternativas como los medios no
motorizados.



