Los pasajes en San Juan de Pasto:

Su incidencia en la ciudad construida y la ciudad planeada.

Maria Rosa Jojoa Zamora

Magister en Historia y Teoria del Arte, la Arquitectura y la Ciudad.

Directora. PhD, Beatriz Garcia Moreno

Universidad Nacional de Colombia

Facultad de Artes

Programa de Maestria en Historia y Teoria del Arte, la Arquitectura y la Ciudad.
Bogota D, C

2015



Los pasajes en San Juan de Pasto: su incidencia en la ciudad construida y la ciudad planeada

Dedicatoria

A todos los que creen en lo significativo de las causas perdidas y en el poder de que todo es posible.



Los pasajes en San Juan de Pasto: su incidencia en la ciudad construida y la ciudad planeada

Agradecimientos

Mis mas sinceros agradecimientos a todos los que contribuyeron a que este estudio se pudiera
llevar a cabo, especialmente a mi directora. PhD. Beatriz Garcia quien me dirigié durante todo este
proceso, a la Maestria en Teoria del Arte la Arquitectura y la Ciudad que me brindd las
herramientas tedricas, al arquitecto Roberto Erazo Navarrete y al historiador Carlos Villareal por
su aportes de fuentes primarias y secundarias y Al instituto “Agustin Codazzi” seccional Pasto por

el continuo préstamo de material de archivo.

Toda mi gratitud a mi mamay mi hermano, quienes soportaron con paciencia mi ausencia mientras

me di la oportunidad de cumplir uno de mis suefios.



Los pasajes en San Juan de Pasto: su incidencia en la ciudad construida y la ciudad planeada

Contenido
LISTA DE FIGURAS

INTRODUCCION

CAPITULO I. LA INCIDENCIA DE LOS PASAJES EN LA CIUDAD INDUSTRIAL

1. Una mirada a la Ciudad Bella
2. Los primeros pasajes, el caso de Paris

3. Los pasajes en Latinoamérica

4. Los pasajes como elementos de planificacion: El caso de Santiago de Chile

5. Los pasajes como centros comerciales: los casos de Cartagena y Bogotéa

6. Los pasajes y sus antecedentes en San Juan de Pasto
6.1 Fracturas de manzana
6.2 Los pasajes como monumento
6.3 Pasajes Comerciales
FIGURA 2 FACHADA PRINCIPAL GOBERNACION DE NARINO

CAPITULO Il. GEOGRAFIA, TRAZA Y FRACTURAS DE MANZANA
1. Los pasajes y la geografia

2. Los pasajes y la traza de San Juan de Pasto

3. Los pasajes en la transformacion de la manzana de San Juan de Pasto
4. La manzanay los pasajes a través de la cartografia

5. Los pasajes construidos en el centro historico
5.1. Los pasajes como parte de los monumentos en San Juan de Pasto
5.2. El pasaje de la Gobernacion de Narifio
5.3. Pasaje Corazén de Jesus

6
8

13

15

17

19

21

24

26
26
29
30
32

34

35

39

42

43

52
52
54
63



Los pasajes en San Juan de Pasto: su incidencia en la ciudad construida y la ciudad planeada

5.4. Pasaje de la Carrera 24

71

CAPITULO I11. LOS PASAJES COMO ESPACIOS URBANOS PROTAGONICO EN LOS

PLANES DE CIUDAD
1. San Juan de Pasto, una de ciudad de transformaciones

2 ldeales de ciudad. Los planes de desarrollo
2.1. Ricardo Olano y su visita a San Juan de Pasto
2.2. El IV centenario de la ciudad de San Juan de Pasto. “Desear la ciudad”

3. Vicisitudes de los pasajes en los planes de desarrollo de San Juan de Pasto
3.1. Ciudad futura 1931. Autor: Lobo Guerrero
3.2. El plan Brunner
3.3. Veinte afios sin Planes de desarrollo ¢Qué pasé con los pasajes?
3.4. Plan 1968 del Instituto Agustin Codazzi
3.5. ElPlan de la Universidad Nacional: 1985
3.6. POT 2000 a 2014, la decadencia de Los pasajes

4 Conclusiones
BIBLIOGRAFIA

ANEXO I.

83

84

89
92
95

97

98
100
105
108
112
118

121
125

134



Figura 1.
Figura 2.
Figura 3.
Figura 4.
Figura 5.
Figura 6.
Figura 7.
Flgura 8.
Flgura 9.
Figura 10

Figura 11.
Figura 12.
Figura 13.
Figura 14.
Figura 15.
Figura 16.
Figura 17.
Figura 18.
Figura 19.
Figura 20..
Figura 21.
Figura 22.
Figura 23.
Figura 24.
Figura 25.
Figura 26.
Figura 27.
Figura 28.
Figura 29.
Figura 30.
Figura 31.
Figura 32.
Figura 33.
Figura 34.
Figura 35.
Figura 36.
Figura 37.
Flgura 38.
Figura 39.

Los pasajes en San Juan de Pasto: su incidencia en la ciudad construida y la ciudad planeada

Lista de Figuras

Plano 1. Red de pasajes existente en los alrededores del centro fundacional................29
Fotografia 3. Fachada principal Gobernacion de Narifio ...........cccccvevevieevvcvesieseennn, 33
Fotografia 4. Fachada principal del pasaje Corazon de JesUS ..........ccevvevereresiesensnnnnes 33
Fotografia 6. Fachada principal de los bancos de Bogota y Colombia..............c.cc.v..... 34
Fotografia 7. Fachada principal pasaje el LiCEO ........ccccvviirriiiieiiiieieesceecie e 34
Plano 2. Plano de San Juan d€ PaStO ........c.ceiierieiieieeiecie et 39
Fotografia 8. Vista panoramica de la ciudad de San Juan de Pasto .............ccccceevurnene. 40
Plano 3.Plano de la ciudad de San Juan de Pasto por 6rdenes de Morillo.................... 47
Plano 4.Plano de la ciudad de San Juan de Pasto 1864...........c.ccoovevvreneneiencniesiennenns 48
Plano 5. Esquema del plano direccional de la ciudad de Pasto 1928.............c.ccccu.... 49
Plano 6. Plano direccional de la ciudad de Pasto 1928 ...........ccccocvveiieiiiieiieeniesnnnn 50
Plano 7. Plano de la ciudad de San Juan de Pasto 1952...........cccccvveiieiviieieeniesnnnn, 51
Plano 8.Plano de la ciudad de San Juan de Pasto 1960...........cccoccvvveiieervniieiienieennnn 52
Plano 9. Localizacion del Palacio de la Gobernacion de Narifio ..........ccccecvvvieinenene 61
Plano 10. Proyeccidn del pasaje de la Gobernacion de Narifio...........c.cccccoevveineennn, 61
Fotografia 7. Fachada lateral izquierda de la Gobernacion de Narifio por la cra 24... 62
Fotografia 8. Fachada principal de la Gobernacion de Narifio por la calle 19............ 62
Plano 11. Fachada principal Gobernacidn de Narifio ..........cccccceeevvieieeie i, 63
Plano 12. Localizacion del pasaje Corazon de JESUS.........ccoevrereeeenieneeenenieeniennnns 69
Fotografia 9. Fachada principal del pasaje Corazén de JesUs (1930 -1935) .............. 69
Fotografia 10. Fachada principal pasaje Corazon de Jesus (1940 — 1950) ................. 70
Fotografia 11. Fachada principal pasaje Corazon de Jesus (1950 — 1955) ................. 70
Plano 13. Fachada principal pasaje Corazon de Jesus: estado actual ............cc.cccu.e.. 71
Plano 14. Localizacion del pasaje de la Carrera 24..........cccoccvevveveeieieeie e, 77
Fotografia 15. Embellecimiento de Pasto............ccccovevieciicie e 77
Fotografia 16. Fachada principal del pasaje de lacarrera 24 ...........ccccooceevvevvecvecnnennn. 78
Fotografia 17. Fachada principal del Banco de Colombia............ccccooveveiieiiiieinennn. 78
Fotografia 18. Ficha predial del Banco de BOgOta..........cccceevvvivivciciiesece e 79
Fotografia 18. pasaje Cra 24 entre el Banco de Colombia y Antiguo Club Colombia 80
llustracion 1. Pasado y presente: Fachada pasaje Corazon de JesUs...........ccoeveuenens 81
[lustracion 2. Pasado y presente: Fachada pasaje Corazon de Jesus —2.........cccuvveeee. 81
llustracién 4. Pasado y presente: Fachada de la Gobernacion de Narifio.................... 82
llustracion 5. Pasado y presente: Fachada de la Gobernacion de Narifio.................... 82
llustracién 6. Pasado y presente: Fachada del Banco de Colombia............c.cccoeeveee. 83
llustracién 7. Pasado y presente: Fachada del Banco de Colombia............c.cccoceveene. 83
Plano 15. ciudad fUuturo de 1931.......ccoviieiieie e 100
Plano 16. ciudad fUturo de 1941........coviieiiieieee e 105
Plano 17. ciudad fUuturo de 1941- 2 .......oooviieiiee e 106

Plano 18. CIUdAd TULUIO 08 L1968 ... .. uuueueeeeeeeerereeeeeeeeeeeeeeeeeenensesenensnesnnenennsenesnnesnnnnennes 113



Los pasajes en San Juan de Pasto: su incidencia en la ciudad construida y la ciudad planeada

Figura 40. Plano 19. ciudad futuro de 1987 ..........ccveiviieiieiesie e 118
Figura 41. Plano 20. Propuestas pasajes peatonales zona centro plan POD 1985..................... 119
AANIEXOS ..t R e R ARt e R et et R e R e n e e s 136
Ficha 1. Pasaje de la Gobernacion de Narifio .........ccocooeiiiiiiiiiiiiee s 136
Ficha 2. Pasaje Corazin a8 JESUS.........ccieriiriirieieisiesieeeie ettt s 137
Ficha 3. Pasaje de 12 CAITera 24............coo oo 138
FICha 4. Pasaje CallE 16 A ... bbb 139
Ficha 5. Centro comercial Sebastian de Belarcazar............ccccevevereiininieninieieese s 140
Ficha 6. Centro COMErCial Galerias.........ccoouuiriirieriiie i e 141
FICha 7. PaS@J8 €1 LICO ...cueeveeie ettt ettt ta e e neennas 142
Ficha 8. Pasaje El Zaguan del LagO........ccccveiueiieiieie sttt 143
Ficha 9. Centro COMErcial LOS ANGES.......ccueiuiiieiieie e stieie s steesee e steeeesneenees 143
Ficha 10. Centro comercial San Agustin y P el DOrado ..........cccccoveirinennienieneece e 144
Ficha 11. Centro comercial 1a 16 Y P 12 17 .....coooveiiiiiiiiiieccee s 145
Ficha 12. PaSaje tOrTeS 18 17 .....ccvoiuiiiiiiieeieieie et 146

FICha 13. PaSAJE OFIENT ......eiiiieieiiecie ettt e et e et et e et e s re e teenesaeestaeeeeneeneas 147



Los pasajes en San Juan de Pasto: su incidencia en la ciudad construida y la ciudad planeada

Introduccion

La presente investigacion propuso explorar los pasajes del centro historico de San Juan de
Pasto, la historia que conllevan y su incidencia en las transformaciones urbanas y arquitectonicas
de esta ciudad. Para su abordaje, se parte de afirmar que en el San Juan de Pasto actual, estos
pasajes (que en un comienzo fueron manzanas cerradas), se han convertido en elementos urbanos
que, ademas de poseer cada uno una historia particular, han jugado un papel significativo en la
planificacidn urbanistica de mediados del siglo XX, y que no puede dejar de reconocerse cuando

se atiende el patrimonio y las practicas cotidianas de la ciudad de San Juan de Pasto

Se tomaron como caso de estudio, tres pasajes ubicados en torno a la plaza fundacional de la
capital narifiense, en distintos periodos de tiempo, buscando entender como estos afectaron el
damero fundacional y las resoluciones arquitectonicas. Los pasajes de referencia son: el de la
Gobernacidon de Narifio, el Corazon de JesUs y el de la carrera 24, todos construidos a lo largo del
siglo XX. Esta investigacion abordd dos momentos historicos, el primero comprende de 1906 a
1940 y examina la transformacion que sufrieron los pasajes durante este lapso de tiempo; el
segundo, va desde 1941 a 1985, y se concentra en la incidencia que estos espacios tuvieron en los

planes de ordenamiento y en el desarrollo de ciudad.

En la construccion de esta investigacion se buscd demostrar la importancia de los pasajes en
el centro histérico de San Juan Pasto, no solo como obras arquitectonicas y urbanas, sino también,
como construcciones trascendentales para la memoria de la ciudad, que aunque subvalorados
social y académicamente, se convierten gracias a este trabajo en una base para la construccion del

conocimiento histérico y critico acerca de la ciudad de San Juan de Pasto.
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A nivel personal, en la investigacion, se propuso reivindicar la importancia de estos espacios
que a traves del tiempo han sido olvidados a tal punto que hoy en dia pasan desapercibidos tanto
para los habitantes como para la comunidad académica, lo cual diluye su caracter definitorio dentro
de la construccion de ciudad y sociedad, pero que en este trabajo constituyen un aporte a la

reconstruccion de la historia urbana y arquitecténica de San Juan de Pasto.

Ahora bien, la presencia de pasajes en una ciudad constituye una variante urbanistica que
genera diferentes dinamicas de circulacion, y como resultado de ellas, se desarrollan nuevas formas
de habitar los centros de manzana habitualmente cerrados a la comunidad. Esta clase de
circulaciones surgieron en Europa a mediados del siglo XIX, y a partir de alli fueron adaptados
con variantes en distintas partes del mundo, respondiendo a necesidades sociales, econémicas,
arquitectonicas y urbanas. En el caso colombiano, especificamente en lo que se refiere a San Juan
de Pasto, ellos se convirtieron en espacios significativos para los habitantes de la ciudad durante

la segunda mitad del siglo XX.

Esta investigacion buscé entender los distintos significados que han tenido los pasajes para
los habitantes de San Juan de Pasto, y los cambios que este tipo de espacios han producido en la
ciudad. Sus principales objetivos fueron: desentrafiar el origen y transformacion de los pasajes
construidos en la capital narifiense, descifrar cdmo han afectado el damero fundacional y encontrar
cuales fueron las resoluciones arquitectdnicas. Las hipétesis que se desarrollaron para esta
investigacion fueron: los pasajes de San Juan de Pasto, antes que ser el producto de la planificacion
urbana o del intercambio comercial —como sucedio en otros lugares-, se crearon a partir de los
espacios residuales que aparecieron tras la construccion de los nuevos edificios, tanto privados
como publicos, que se empezaron a levantar en la ciudad respondiendo a las nuevas tendencias

arquitectonicas de inicios del siglo XX; La transformacion de la traza y la manzana estuvo
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acompafada por los pasajes durante todo el siglo XX; Y, que la planificacion urbana de mediados
y finales del siglo XX tuvo en cuenta a los pasajes como espacios de circulacion e integracion del

centro histérico en una bdsqueda de la ciudad futuro.

Para la construccién de un marco conceptual que oriente el estudio de los pasajes, se acudié a
los siguientes autores: Walter Benjamin con su proyecto de libro Los pasajes (1992), que permite
entender la importancia de los pasajes en la ciudad industrial parisina de mitad del siglo XIX; Peter
Hall (2000) con su libro Ciudades del mafiana. Historia del urbanismo en el siglo XX, que fue
fundamental para explicar el tema de la ciudad bella y que es antecedente importante para pensar
los pasajes como espacios esenciales en la construccion de la ciudad industrial; Andreas Hoffer
con su obra Karl Brunner y el Urbanismo Europeo en América Latina (2006), que permite
contextualizar los pasajes latinoamericanos en la modernidad, definiéndolos como espacios
resultantes de la urbanizacion y la planificacion de las ciudades (en particular Santiago de Chile).
Estos tres autores fueron esenciales para entender que los pasajes de San Juan de Pasto fueron un

fendmeno urbano atipico.

Para el entendimiento de la transformacion de los pasajes a mediados del siglo XX y sus
repercusiones en los planes de desarrollo y en el ideal de la ciudad futuro se tuvieron en cuenta los
siguientes autores: Maria Teresa Alvarez con su libro Elites intelectuales en el sur de Colombia.
Pasto 1904 -1930: una generacion decisiva (1997) y a Santiago Castro-Gomez con su obra Tejidos
oniricos: movilidad, capitalismo y biopolitica en Bogota (1910-1930) (2009), autores que
ofrecieron una vision de modernidad que sirvio de base para introducir el concepto de ciudad
futuro proyectado a la arquitectura y el urbanismo, concepto fundamental para contextualizar a los

pasajes dentro de la planificacion y la vision de sus realizadores - Ricardo Olano, Karl Brunner y
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Manuel Garcia -. Sin duda, entender sus diferentes propuestas fue desgranar el apogeo y

decadencia de los pasajes y las fracturas de manzana.

Para poder desarrollar estas hipotesis de investigacion se acudié a la busqueda de fuentes
primarias y secundarias, que sirvieron para reconocer el objeto de estudio con documentacion
confiable, con la que inicialmente se construy6 un marco conceptual con referentes bibliogréficos,
que permitieron definir el papel que desempefiaron los pasajes en la transformacion de la ciudad
del siglo XX. Con la informacién recopilada se hizo una interpretacion de acuerdo con el marco

tedrico planteado. El proceso de recopilacién de la informacion se realizé de la siguiente forma:

. Se reviso el material historico (revistas, periodicos, fotografias, libros, registro
notarial) con el fin de definir conceptos y establecer un marco de estudio. Se definio la ciudad
moderna de inicios del siglo XX como campo de estudio, enfocandose en la ciudad bella y en la
ciudad planeada.

o Se reviso la planimetria de la ciudad desde 1816 hasta la actualidad, con el propésito
de observar la transformacion de las manzanas y la conformacion de los pasajes en el centro
historico.

o Se reviso el archivo de catastro del instituto “Agustin Codazzi” y se encontro la
existencia del pasaje de la carrera 24 y los colindantes del pasaje de la Gobernacién de Narifio.

o El estudio de fuentes fotograficas y publicaciones (periddicos, revistas) fue
determinante para la reconstruccion historica de los tres pasajes investigados.

o La recopilacion de los planes de desarrollo desde 1931 hasta 1985 permitio

acercarse a la historia de la planeacién urbana de la ciudad.
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o El trabajo en profundidad de los ejemplos seleccionados permitié valorar su
relevancia en la transformacion de la ciudad.
o Realizacion de fichas por cada pasaje existente en el centro historico de la ciudad,

en ellas se preciso: afio de construccion, ubicacion, constructor, y material fotografico.

Los resultados de esta investigacion se presentan en tres capitulos. El primer capitulo aporta
un marco de referencia sobre el papel de los pasajes en la historia de la ciudad moderna europea y
latinoamericana a finales del siglo XIX e inicios del siglo XX, lo que permitié orientar al
investigador acerca del posible papel que desempefiaron los pasajes en la ciudad de San Juan de
Pasto. El segundo capitulo profundiza en la incidencia de los pasajes en el tejido urbano de la
ciudad y sus transformaciones en diferentes periodos de tiempo, centrando la atencion
particularmente en tres pasajes: el de la Gobernacion de Narifio (1906), el corazén de Jesus (1910-
1928) y el de la carrera 24 (s, f). El tercer capitulo examina los planes de desarrollo que se
propusieron transformar a San Juan de Pasto en una ciudad moderna; se detiene en el concepto de
la ciudad futuro y su afectacién en el centro historico, los ideales de ciudad y el papel de los pasajes
dentro de ese escenario. Finalmente se concluye que los pasajes no sélo han transformado el
trazado colonial, sino que ademas, su funcion y caracter estuvo marcado por la jerarquizacion de
los edificios monumentales y los ideales de ciudad futuro que acompafiaron a San Juan de Pasto a

mediados del siglo XX.

De esta forma, la investigacion permitié conocer y entender la importancia que han tenido y
potencialidad que contintan teniendo los pasajes para San Juan de Pasto, y la manera como estos
se involucran con la ciudad y sus habitantes. Muchas preguntas quedan abiertas para futuras

investigaciones.
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Capitulo I. La incidencia de los pasajes en la ciudad industrial

Las ciudades estan en continua transformacion, su apariencia cambia permanentemente lo
mismo que su arquitectura, estructura urbana y los imaginarios que de ella se forman sus
habitantes. Estos cambios se manifiestan en cada calle y esquina; en ellos conviven edificios
antiguos y contemporaneos, lo mismo que modernizaciones de antiguas edificaciones que ponen

en evidencia el paso del tiempo.

Esas continuas transformaciones se producen de manera consciente e inconsciente y
terminan por brindarle una identidad propia a cada ciudad, como sefiala Aldo Rossi, (1982) en su
libro La arquitectura de la ciudad “La ciudad es algo que permanece a través de sus
transformaciones y las funciones, simples o multiples, a las que ésta progresivamente lleva a
cumplimiento” (pag.95). Las funciones que los habitantes desarrollan al interior de la ciudad
cambian, lo mismo que los lugares y simbolos arquitectonicos y urbanos que éstos consideran mas

representativos, esto hace que la ciudad esté en continua evolucion, que funcione y sea Unica.

En ese modelo de ciudad existen lugares que sobresalen del resto por su permanencia en el
tiempo, lugares que reviven la historia mientras se les recorre, edificaciones que son parte del
pasado arquitectonico y urbano, que permanecen en pie y aunque sus usos Yy en algunos casos

también su infraestructura cambien, su esencia sobrevive al tiempo. Son estas construcciones las
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que le dan singularidad? e identidad a la ciudad, donde se puede hacer una lectura de su historia,

del paso del tiempo y de las vivencias que han acontecido en ella.

Existen espacios como los pasajes que sin estar entre los més sobresalientes y estudiados en
la ciudad son, sin embargo, importantes para entender otro tipo de dindmicas de movilidad. Desde
la propia etimologia del término “pasaje”, que segun sefala la Real Academia Espafiola proviene
del verbo latino passare, que traduce “dar pasos”, y del sufijo francés “aje” que equivaldria a
“accion de”, se comprende la funcidén que éstos cumplen en la ciudad. Para contextualizar en el
lenguaje de la ciudad, los pasajes siempre daran paso de una calle a otra generando circulaciones
distintas. En el escenario urbano los pasajes se integran a la traza sin haber sido pensados como
parte de ella, al romper la rigidez de la manzana cortandola vertical u horizontalmente permiten la
conexion entre calles, espacialmente funcionan como lugares de transicién entre lo pablico y lo
privado creando una permeabilidad peatonal hacia su interior. El uso al que se destine depende de
su ubicacion y disefio. Como conjunto “los pasajes” poseen la fuerza para proyectar una nueva
traza de circulacion para los peatones que va en contravia a la estructura urbana establecida,

generando toda una experiencia urbana alrededor de ellos.

Son precisamente estas dinamicas las que hacen de los pasajes un fendmeno urbano que
merece ser estudiado, para hacerlo se iniciara el siguiente capitulo presentando el origen de los
pasajes en Paris y su repercusion en la ciudad industrial del siglo XX, ademas se examinara la

presencia de los pasajes en el territorio latinoamericano, particularmente los casos de Santiago de

! Para Jean Boudrillard & Jean Nouvel (2002) en el libro los objetos singulares, arquitectura y filosofia, la
singularidad es “desmarcarse y transgredir” (pdg.104) Esta marcada en cada individuo porque se diferencia uno del
otro, porque cada uno posee rasgos distintos; esos rasgos también los encontramos en los recovecos, en los objetos
residuales de las ciudades.
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Chile, por la incidencia de estos espacios en la planificacion y de Colombia (Bogotéa y Cartagena)
por su incidencia comercial. Se intentara precisar cuales son los aportes arquitectonicos y urbanos

de los pasajes de la ciudad de San Juan de Pasto.

1. Una mirada a la Ciudad Bella

Antes de entrar a hablar de los primeros Pasajes de San Juan de Pasto, conviene para
contextualizar, que se hable de otros ejemplos similares que se dieron en diferentes ciudades del

mundo entre finales del siglo X1X 'y comienzos del XX.

El tedrico de la arquitectura Peter Hall (1996) en su libro Ciudades del mafiana. Historia
del urbanismo en el siglo XX plantea que los pasajes nacieron de la transformacion de las ciudades
industriales, fueron una verdadera revolucién en términos arquitectonicos y urbanos. Hall, sefiala
que “el movimiento de la ciudad bella tiene su origen en los bulevares y paseos de las grandes
capitales europeas del siglo XIX” (pdg. 186). Sin embargo, mas alla de la utilizacion de
construcciones de valor, el movimiento de la ciudad bella planteaba alejarse de la insalubridad, el
desorden y la monotonia de la ciudad industrial, con el fin, de generar una imagen majestuosa, por
medio de diferentes espacios y transformaciones como parques, grandes edificios, bulevares y vias
que representarian una nueva ciudad moderna; como manifiesta Camillo Sitte (1986) en su obra
Construccion de ciudades segun principios artisticos “debe ser proyectada para hacer sentir a la
gente segura y feliz (...) no debe provenir s6lo de un aspecto técnico, sino ser la mas veridica y

elevada empresa artistica” (pag. 142)

Ese modelo priorizo el factor estético como pieza clave en la construccion de ciudad, de
esta forma la proyeccion de infraestructura, edificaciones, plazas y parques siguieron una

tendencia pensada en la monumentalidad y la armonia visual. Ese modelo de ciudad también se
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proyecté siguiendo una linea de conservacién de la arquitectura antigua que proponia reconstruir
lo esencial de estas construcciones transportdndolas a espacios contemporaneos; o en palabras de
Sitte, “los modelos antiguos deben revivir hoy, y no como copias concienzudas. Sélo si
examinamos lo esencial de sus creaciones y lo adaptamos a las circunstancias modernas, podremos
arrojar, en un suelo aparentemente estéril, una semilla capaz de germinar de nuevo” (F. Choay
1970, pag.333)

El movimiento de la ciudad bella se esparcié por todo el mundo como lo refiere Hall (1996)
con ejemplos como Chicago con el urbanista Daniel Hudson Burnhan (1846-1912) y las colonias
del Imperio Britanico lideradas por Herbert Baker y Edwin Lutyens (1869-1981) las cuales

buscaron generar una imagen de belleza y desarrollo.

Este tipo de propuestas no fueron ajenas en Colombia, pues si bien en la republica no se
siguieron los principios propuestos por el movimiento de la ciudad bella, si se prest6 un interés
por embellecer la ciudades. Bogotd, para 1910 con la celebracién del centenario inicio un proceso
de transformacion de su imagen tanto arquitecténica como urbana, que como refiere Emilio
Cuervo “fue un proceso de transformaciones sin precedente alguno en la historia de la ciudad”
(citado por Castro-Gémez, 2009, pag.25) prestando particular atencién al ornato publico, nuevos

medios de transporte y obras publicas.

En el caso de San Juan de Pasto, para inicios y mediados del siglo XX (1900 a 1940) la planeacion
de ciudad se decantd por proyectos que transformaran la imagen colonial de la ciudad; esos
proyectos se tradujeron en edificios publicos y privado e infraestructura de salubridad y confort.
Por lo dicho anteriormente no se debe suponer que el modelo de ciudad bella fue plasmado como
un prototipo urbano y arquitecténico en la region. Sin embargo, gran parte de las propuestas que

se ejecutaron en San Juan de Pasto en esa época se orientaron al embellecimiento de la ciudad, y
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se convirtieron en la opcién oportuna dentro de una atmosfera en bisqueda de un cambio de
imagen emergente; en esa atmosfera aparecerian en el centro histérico los primeros pasajes de la
ciudad; ellos formarian parte de construcciones orientadas al embellecimiento y crecimiento
urbano. Si bien, el comercio y el paseante no formaron parte de su funcion, los pasajes fueron una

constante en la busqueda de la ciudad del siglo XX.

2. Los primeros pasajes, el caso de Paris

La Ciudad Bella tuvo como antecedente el Paris de la segunda mitad del siglo XIX; un
Paris que atravesaba un rapido crecimiento urbano debido a politicas de estado y al exponencial
desarrollo comercial, en ese contexto Napoleon 11l visualizaria la construccion de una ciudad
moderna con el ferviente deseo de convertirla en la primera ciudad Industrial. Al respecto Sigfried
Giedion (1982) en su libro espacio tiempo y arquitectura menciona: “La metropolis de la era
industrial adquirié stbitamente su forma caracteristica en Paris entre 1850 y 1870. En ninguna otra
ciudad de ese periodo avanzaron con tal impetu los cambios producidos como consecuencia del

desarrollo industrial”. (pag.706)

Con ese deseo se inicid el proyecto reformista liderado por el barén Georges —Eugéne
Haussman (1808-1891) bajo la premisa de transformar Paris y convertirlo en una ciudad moderna.
Los principios fundamentales de su planteamiento urbano se basaron en conservar la significacion
y la belleza de los principales edificios, mejorar las condiciones sanitarias y asegurar el orden
publico con la creacion de bulevares y parques, la apertura de vias que conectaran distintos puntos
de la ciudad y la integracion de la periferia entre centro y norte de la ciudad. Estos principios
orientaron el plan que Haussman impuso para garantizar el funcionamiento econdémico, social y

urbano de Paris, ademas de posibilitar una expansion urbana sin perder la forma de la ciudad.
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En este escenario aparecieron los pasajes como un reflejo del buen desarrollo comercial
por el que atravesaba Paris, ellos se convirtieron en una respuesta econémica y social y en espacios
que conectaron lo publico y el comercio por medio de una respuesta novedosa para la ciudad de la
segunda mitad del siglo XIX.2 Un ejemplo de este esplendor son las conocidas galerias Palais -
Royal®, asi lo menciona el filésofo Walter Benjamin (1857) en su libro lluminaciones II.
Baudelaire, un poeta en el esplendor del capitalismo cuando cita apuntes de Baudelaire acerca de

la importancia de los pasajes en la ciudad moderna:

Antes de Haussman eran raras las aceras anchas para los ciudadanos, y las estrechas ofrecian
poca proteccidn de los vehiculos. Dificilmente hubiese podido el callejeo desarrollar toda su
importancia sin los pasajes, (...).Los pasajes, una nueva invencion del lujo industrial.

(Benjamin 1991, pag.51)

Para Hiernaux (2003) los pasajes se convirtieron en un fendmeno urbano frecuente en la
ciudad moderna que se expandié por Alemania, Inglaterra, Espafia entre otros paises. Su concepto
base surgid de dividir la manzana de un lado a otro, convirtiéndose en ejes de accion para generar
una espacialidad distinta, de lujo, confort y comercio en su entorno urbano, a nivel arquitecténico

sugerian un intento de monumentalizacién, fruto de la ciudad moderna.

Los pasajes se constituyeron como un pequefio mundo que cambié la imagen urbana y con

ello las préacticas, habitos y costumbres. El habitante se sumergié en una ciudad de amplias

2 Esa modernizacion se refleja en la transformacién de la morfologia urbana, tal como lo menciona Daniel Hiernaux
(2003) “el efecto de modernizacién del viejo Paris feudal, destroz6 gran nimero de pasajes, dejando como ya se
menciond, una pequefia cantidad de ellos que afortunadamente se han conservado en un estado desigual” (pag.214).
Los bulevares y pasajes que relataron Baudelaire o Edgar Alan Poe mutaron en construcciones de hierro fundido y
cristal, con un claro interés formal y estético.

3 Paris se convirti6 en una ciudad de pasajes albergando mas de 105 en su interior como destaca Hiernaux (2003). Sin
embargo, la estructura fisica y urbana de su ciudad cambiaria, en efecto los edificios en metal y cristal se alzaron y
monopolizaron el comercio induciendo al habitante a morar en la nueva ciudad moderna.
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avenidas y edificios de cristal, en un consumidor de la metrépolis que podria saciar todas sus
necesidades en este tipo de espacios. Como lo expresa Benjamin, (2005) en su libro de los Pasajes
“estas galerias, que reciben la luz desde arriba, se alinean las tiendas mas elegantes, de modo que
un pasaje es una ciudad, e incluso un mundo en pequefio ” (p&g.865) aparece el flaneur, el paseante
que deambula por las calles, exhibiéndose, exhibiendo el nuevo mundo en el que se ha convertido
la ciudad. El mismo autor expresa que con el tiempo los pasajes se especializaron, se elevaron dos
pisos con destacadas cubiertas de cristal ofreciendo proteccion contra el clima y el trafico. Si bien
podria cambiar la construccion del almacén, la vida que transcurria en los pasajes era familiar y
no ajena a lo planteado por el flaneur de Baudelaire. Los pasajes en Paris materializaron en su

arquitectura el desarrollo de la ciudad industrial

En Europa a finales del siglo XIX las transformaciones que se dieron por la aparicién de
los pasajes y su interrelacion con la ciudad se localizaron en lotes que utilizaban toda la manzana
para la proyeccion del edificio, su construccion se realiz6 con técnicas como el hierro fundido y
cubiertas en vidrio, materiales utilizados en la segunda mitad del siglo XV111. Generalmente fueron
construcciones que atravesaron las manzanas de forma lineal, comunicandolas unas con otras hasta

formar redes en torno al comercio.

3. Los pasajes en Latinoamérica

Antes de hablar de la incidencia de los pasajes en algunas ciudades del territorio
latinoamericano, conviene hacer una breve introduccion al acontecer urbano de esa época. Andreas
Hoffer, (2003) en su libro Karl Brunner y el Urbanismo Europeo en América Latina expresa que
Latinoamérica durante la primera mitad del siglo XX estuvo dedicada a la consolidacion de nacion,
al desarrollo de la economia y al nacimiento de la industria. Esas transformaciones hicieron que

las ciudades evidenciaran la necesidad de planificar la expansion urbana. En ese escenario, la
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vision de la ciudad moderna estaria influenciada por la necesidad del desarrollo, al igual, que por
abandonar su imagen de ciudad colonial. EI mismo autor sefiala que la ciudad moderna
latinoamericana encontrd en los modelos urbanos europeos la vision de ciudad a futuro, los cuales

estuvieron ligados a principios estéticos, higienistas y de circulacion de finales del siglo XIX.

Para Arturo Almandoz (2007) la planificacién y proyeccion de ese nuevo modelo de
ciudad, se manifestaron en paises como Argentina, Chile, Venezuela y Colombia, los cuales
contaron con la asesoria de arquitectos y urbanistas extranjeros, quienes trajeron nuevas teorias y
un modelo de ciudad europea y norteamericana al contexto latinoamericano. Este fue el caso de
Karl Brunner, quien visité Santiago de Chile y Bogotd, o Le Corbusier quien hizo un recorrido
extenso por gran parte de Latinoamérica llevando sus principios de arquitectura y un modelo de

ciudad moderna europea para la planificacion de la ciudad del futuro.

En este intento de construccion de ciudad a futuro, aparecen los pasajes con una
connotacidn distinta a la europea; en Latinoamérica fueron construcciones con fines comerciales
que permitian el libre transito de personas, siendo una opcién para acortar caminos. Sin embargo,
no llegaron a representar el esplendor de la ciudad moderna de inicios del siglo XX. En paises
como Argentina y Chile el valor agregado de los pasajes radico su inclusion en los planes de
desarrollo como parte fundamental para el crecimiento y la movilidad del centro histérico, en
Bogota y Cartagena en su mayoria fueron construcciones aisladas dedicadas a incentivar el

comercio.

En el caso de San Juan de Pasto, los primeros pasajes surgieron como parte de una ideologia
de inicios del siglo XX que priorizaba la construccion de monumentos arquitectonicos.

Posteriormente, en la década de los cuarenta del siglo, pasado estos pasajes se convirtieron en
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espacios urbanos significativos para la planeacion urbana con el primer plan propuesto por Karl
Brunner en 1941. Culminada la década de los setenta aparecerian los pasajes comerciales

obedeciendo al caracter comercial de la region de Narifio.

4. Los pasajes como elementos de planificacion: El caso de Santiago de Chile

Un caso paradigmatico para el estudio de los pasajes en América Latina es Santiago de
Chile, por el papel que cumplieron en la evolucion del centro historico de la ciudad y por la
presencia del urbanista Karl Brunner en su planificacion. En los inicios del siglo XX Santiago
atravesd un periodo vertiginoso caracterizado por una serie de cambios estructurales en la
modernizacién tanto material y simbdlica del pais y la sociedad urbana, en la que tuvieron
particular importancia la dinamicas generadas por la urbanizacion y el crecimiento econémico
generado por las politicas de estado; en la esfera urbana fue una época que marcé el encuentro
entre formas diferentes de concebir los problemas de la ciudad, marcando un emergente

surgimiento de nuevas dindmicas culturales y sociales en la nacion.

Las primeras galerias de Santiago se fundamentaron en las ciudades europeas de finales
del siglo X1X, se formaron a partir de un pasaje longitudinal cubierto, en el cual se producia una
vida interior alimentada por el comercio. Su ubicacion que respondio a la conexion entre dos calles
importantes y transitadas, asegurd el flujo de personas que buscaron disminuir el tiempo de
recorrido a través de atajos peatonales. El fin principal fue de tipo practico, pues por medio de las

circulaciones se generaba y estimulaba el comercio.

La mirada sobre Santiago de Chile propuesta por el intendente Vicuiia Mackenna en la
década de 1870 incluia una prioritaria y novedosa vision de futuro, no tuvo seguidores ni el apoyo

necesario en ese momento, por el contrario, merecid fuertes criticas de parte de los impulsores del
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plan de ordenamiento urbano propuesto para la ciudad. Sin embargo, como manifiesta René
Martinez Lemoine (2006) la labor de Vicufia Mackenna dio comienzo a un ciclo de preocupaciones
acerca del destino de la ciudad, las cuales se hicieron notar con fuerza hacia 1920 al pasar de una
visién que concibié un fuerte antagonismo en los espacios ocupados por las diferentes clases

sociales a una que aspiraba a la integracion.

Como explica Hoffer (2006), hasta 1928, los intentos de modernizar a Santiago eran
infructuosos, no existian datos estadisticos reales de factores socioeconémicos y de movilidad
necesarios para la zonificacion, ni bases legales para poder realizar un estudio de la ciudad, el autor
incluso sefala las falencias en planificacion e infraestructura en la ciudad “hacian falta casi todas
las bases para una planeacion urbana real ” (pag.28) . Los planes de desarrollo propuestos por
Manuel Concha en 1894 y Luis Philips en 1925 no tuvieron éxito pero si abrieron el camino que
evidencio la necesidad de un plan futuro para la ciudad, fue asi como en 1929 Karl Brunner llego
a Santiago de Chile como asesor técnico del gobierno para instaurar un pensamiento europeo en

las ideas de ciudad latinoaméricana.

El plan propuesto por Karl Brunner para Santiago de Chile fue ambicioso tanto en su forma
de entender la ciudad como en los proyectos que planted, propuso soluciones para la salubridad,
vivienda y transporte. En el tema de movilidad cobraron importancia vias diagonales que
rompieron el rigido trazado ortogonal del centro historico. Sin duda Karl Brunner visualizo la traza

rigida y las manzanas como elementos que estructurarian la expansion urbana.

El alcance de su propuesta quedd representado en la evolucion de uno de sus componentes
principales, la manzana. En esta “unidad” se evidenciaron una serie de ajustes entre el urbanismo

generico heredado de la época colonial y utilizado en toda Latinoamérica, al igual que en la



Los pasajes en San Juan de Pasto: su incidencia en la ciudad construida y la ciudad planeada

arquitectura que caracterizd el ascenso de esta ciudad hacia una metrépolis moderna. Este proceso
evolutivo incidid en nuevas formas de utilizar y explotar el interior de las manzanas por medio de

galerias o pasajes*.

Los pasajes fueron nuevas propuestas de intervencion de las manzanas, logrando
soluciones a largo plazo en cuanto a circulacién peatonales y mejoramiento del espacio pablico en

la ciudad. Hoffer (2003) explica la importancia de estos espacios destacando:

La traza reticular colonial se habia densificado en extremo y ya no era adecuada para las
exigencias urbanas del momento. Presentaba grandes debilidades en lo relacionado con las
vias de transito y espacio publico, para lo que busco soluciones como la liberacion de
volimenes en las manzanas del centro de la ciudad, que permitiera un nuevo aprovechamiento
de los espacios interiores. De esta manera se generarian espacios libres o galerias que, en

ocasiones, se unirian sin interrupcion a lo largo de varias manzanas. (pag. 109)

El urbanista Karl Brunner sugiri6 en su propuesta de pasajes lo siguiente: la perforacion
de la mayoria de las manzanas del centro para crear un flujo de transelintes y comercio, conectar
los espacios publicos con el interior de los pasajes generando vida en el espacio central que hasta
ese momento habia estado destinado a otros usos: patios, huertas y jardines. Con estas propuestas
se empez0 a construir el vinculo entre el exterior e interior de las manzanas en el centro historico

de Santiago de Chile.

4 Para la arquitecta Maria Beatriz Aguirre (2009) en su tesis doctoral Los pasajes y galerias comerciales de Santiago
de Chile, como transito urbano hacia la modernidad. 1930-1960. Un proyecto Patrimonial una Galeria comercial se
diferencia de un pasaje en Santiago de Chile. en lo siguiente “el concepto de galeria esta asociado generalmente a una
tipologia de edificios, e invariablemente constituye un laberinto que depende formalmente del volumen publico, (...).
Consiste en una penetracion que conquista el interior del predio (6 de la manzana) disponiendo de locales comerciales
en sus costados, las galerias son espacios privados destinados al uso publico” (pag.182) mientras que un pasaje es
“una tipologia urbana que interviene las plantas completas de las manzanas subdividiéndolas mediante vias interiores
de caracter publico o semi-publico”. (p4g.191)
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Las galerias y pasajes que se registran entre 1930 a 1960 se utilizaron para unir gran parte
de las reformas urbanas planteadas por Bruner. El urbanista José Rosas (s.f.) refiere que estas
construcciones se convirtieron en hitos y monumentos que con base en la repeticién de un mismo
modelo constituyen una compleja red dentro de la traza urbana. Actualmente los pasajes y galerias
en Santiago son una apuesta que combina las grandes obras como lo son el pasaje Matte, el portal
Fernandez Concha y la galeria Agustin Edwars, entre otros, con pasajes de pequefia envergadura

y pasos de circulacion.

5. Los pasajes como centros comerciales: los casos de Cartagena y Bogotéa

Los pasajes en Colombia aparecerian en diferentes ciudades, como Bogota, Medellin,
Cartagena, San Juan de Pasto, entre otras a mitad del siglo XIX. Carlos Rivera Ramos (2009)
resefia en su tesis de maestria, que con el auge de la industria por parte de algunos sectores de la
agronomia, la promocién de alternativas para el canje, compra y consumo entre las distintas
regiones y la mejora de la economia en las principales ciudades del pais se lograria que el comercio
se reactivara en la nacion. En ese contexto, los pasajes nacieron como resultado de intercambios
comerciales a pequefia escala y fueron lugares destinados a la compra y venta de insumos. Los
pasajes inicialmente surgieron en Bogota en la segunda mitad del siglo XIX y a principios del XX
en el centro histérico de la ciudad bajo el nombre de galerias y tras su €xito en un corto periodo de

tiempo se expandirian en varias ciudades de Colombia.

Al igual que en Paris y en Santiago de Chile los pasajes en Bogota nacieron como un
producto de la division de la manzana acompafiados del desarrollo econémico, arquitectonico y
urbano de esa época, asi lo afirma el Instituto Distrital de Patrimonio Cultural (2010) en su

catélogo de pasajes del centro histérico de Bogota “Los pasajes se desarrollaron como producto



Los pasajes en San Juan de Pasto: su incidencia en la ciudad construida y la ciudad planeada

de la subdivision de la propiedad inmueble en la ciudad y del movimiento comercial de fines del
siglo XIX” (pag 9). El primer pasaje se construye con fines comerciales en el centro histdrico de
la ciudad bajo el nombre de Galeria Arrubla, como lo asevera Corradine-Angulo, (2000) “El
edificio de la Galeria de Arrubla se tornd en el primer centro comercial que existiéo en Bogota”

(s.f.) seria el primero de una serie de pasajes que le darian vida al centro histérico de la ciudad.

A nivel formal los pasajes siguieron el estilo neoclasico que se mezclaba con las tendencias
europeas, Yy especialmente francesas de la época de finales del siglo XI1X. En el disefio de estos
espacios se priorizaba una planta que atravesara la manzana por medio de un hall que distribuia a
distintos locales u oficinas. Este fue el caso del pasaje comercial Hernandez, que fue el primero en
traducir esta tendencia de pasajes en Bogotd, posteriormente vendria el pasaje Rivas y el pasaje

Lleras®.

Al igual que Bogota, los pasajes en Cartagena estuvieron asociados a la actividad mercantil
y presentan similitudes en su tipologia y morfologia al conservar la misma implantacion en las
manzanas. Maruja Redondo Gémez (2004) en su libro Cartagena de Indias. Cinco Siglos de
Evolucion Urbanistica lo explica de la siguiente forma: “Este nuevo concepto de pasaje comercial
surgié como una solucion para aprovechar, con comercio y oficinas, la parte central de la
tradicional manzana colonial” (pag.77).Los pasajes mas destacables de esta region datan de 1925

y son los pasajes Dagér y Leclere, obras de Gaston Lelarge.

5 hasta se ha llegado a afirmar que Bogota fue una ciudad de pasajes; Rivera-Ramos (2009) cita a Manuel José Patifio
quien escribid la Guia préctica de la capital para el comercio publicada en 1893 que dice “para ese afio existian
varios pasajes comerciales en la ciudad. Se mencionan el pasaje Hernandez, el pasaje Rufino Cuervo, el pasaje Navas
Azuero, el pasaje Rivas, el pasaje Gomez (carrera 7° No. 502, 2* Calle Real) y el bazar Veracruz (2* Calle Real)”.

(péag.44)
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Si bien, fueron Bogoté y Cartagena los precursores de los pasajes comerciales, se puede
encontrar pasajes en varias ciudades de Colombia como resefia Luis Fernando Gonzélez Escobar
(2010) en su libro Ciudad y arquitectura urbana en Colombia. 1980-2010 ““ En Medellin, el pasaje
Sucre y el pasaje Amador-Bolivar. También los hubo en Barranquilla, Pasto, Popayan y Tunja.”

(pag.123)

En el caso de San Juan de Pasto, los primeros pasasaje aparecen a inicios del siglo XXy al
igual que en Bogota y Cartagena tienen como origen una division parcial de la manzana. Sin
embargo, a diferencia del resto de ciudades de Colombia, ellos nacieron como espacios residuales
de edificios publicos o privados, posteriormente algunos de ellos, como es el caso del pasaje
corazén de Jesus o con la aparicion de los pasajes comerciales en la década de los setenta,
reflejarian el concepto de pasaje como espacio destinado al intercambio de venta y compra de

insumos que fue y es comun en Colombia.

6. Los pasajes y sus antecedentes en San Juan de Pasto

6.1 Fracturas de manzana

Dentro del tejido urbano del centro histérico de San Juan de Pasto, las manzanas en tiempos
de la colonia se consolidaron como elementos cerrados, posteriormente a inicios del siglo X X8, en
algunos casos la manzana fue interrumpida generando fracturas en su secuencia, estas fracturas

sirvieron como base para la aparicion de pasajes en el centro histérico de la ciudad.

Para esta investigacion, entonces, una fractura es la fragmentacion de la manzana en una o

mas de sus partes. Este fendmeno configura la volumetria de la manzana con tendencia cerrada

6 Esta informacion se observa en la pag. 50.
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para generar vivencias hacia su interior, donde el adentro y el afuera hacen parte del lenguaje
arquitectonico y urbano. Una fractura puede entenderse como fendmeno o caracteristica,
dependiendo de la estructura urbana de la ciudad. En el caso de San Juan de Pasto la baja densidad
urbana desde su fundacion’ ha predispuesto a la ciudad a la aparicion de estas divisiones desde
finales del siglo XIX convirtiéndolas en espacios caracteristicos de la ciudad, estos espacios
pueden ser residuos de la manzana o distribuciones espaciales que con el tiempo transformaron el

centro histérico de la ciudad y han dado pie al nacimiento de pasajes.

En la actualidad existen dos tipos de fracturas de manzanas en el centro histérico de San
Juan de Pasto: las que estuvieron destinadas a realzar la monumentalidad del edificio y se
convirtieron en pasajes en las propuestas de los planes de desarrollo formulados entre 1941 a 1985,
y las que fueron fracturas y evolucionaron en pasajes 0 centros comerciales (figura 1) por el
crecimiento desmesurado y falta de estrategias de planeacion en la ciudad desde la década de los

setenta.

7 Esta afirmacion se explica en la pag. 45.
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Figura 1. Red de pasajes existente en los alrededores del centro fundacional de San Juan de

Pasto
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1) Paso de la Gobernacidén de Narifio 7) Pasaje el Liceo
2) Pasaje Corazdn de Jesus 8) Pasaje el Zaguan del Lago con Centro Comercial Astrocentro 24
3) Pasaje de la Carrera 24 9) Centro Comercial la 17 con Centro Comercial los Andes
4) Pasaje del Dorado 10) Centro Comercial San Agustin con paseo de Dorado
5) Centro Comercial Sebastian de Belalcazar 11) Pasaje la 17 con Ventas populares la 16
6) Centro Comercial Galerias 12) Pasaje Torres la 17

13) Pasaje Orient

Red de pasajes existente en los alrededores del centro fundacional. [llustracion de Maria Rosa
Jojoa] (Plano de llenos y vacios de Pasto, 2014). San Juan de Pasto, Narifio.



Los pasajes en San Juan de Pasto: su incidencia en la ciudad construida y la ciudad planeada

6.2 Los pasajes como monumento

Si bien los pasajes en Europa fueron fieles representantes de la ciudad moderna de finales
del siglo XIX, en el caso de San Juan de Pasto su concepto estara relacionado con la actividad que
se desarrolla en el entorno urbano. Aguirre (2009) relaciona el concepto de pasaje a la funcion de

los edificios existentes y a las articulaciones espaciales que se generen:

Esta tipologia se fue haciendo cada vez méas frecuente con la importancia y centralidad que
adquirieron ciertas funciones en la ciudad, (...). Por ejemplo, la representacion de las
funciones civicas, financieras e institucional que toman preeminencia y exigiendo el disefio
de otros escenario capaces de responder adecuadamente a la complejizacion de las estructuras

edilicias existentes. (pag.191)

Es necesario destacar que si bien un pasaje espacialmente podria ser el mismo en
pardametros formales, las significaciones cambian de un lugar a otro. Como se estudid
anteriormente, en las principales ciudades un pasaje puede estar asociado a las grandes
construcciones, al esplendor y evolucion de la ciudad moderna, en otras podria ser el producto de
un sistema econdémico, de esas interacciones sociales y econémicas de compra y venta que se
traducen en espacios. Sin embargo, si algo tienen en comdn es que su epicentro va a estar ligado a

la manzana y a las transformaciones que eventualmente van a surgir en ella.

En San Juan de Pasto se encuentran dos tipos de pasajes como se conocen en el presente,
los primeros encuentran sus inicios en las fracturas de manzana y dan realce al monumento
arguitectonico como lo son, el pasaje de la Gobernacion de Narifio (figura 2), el Corazon de Jesus

(figura 3) y el de la carrera 24 (figura 4). En segunda instancia se encuentran los pasajes ubicados
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en el centro histdrico y que surgieron a finales del siglo XX como fruto del crecimiento econémico

de la ciudad.

Los pasajes se convirtieron en una de las caracteristicas mas notables del centro historico
de inicios del siglo XX. Desde 1906 cuando aparecio el primero (pasaje de la Gobernacion de
Narifio) hasta su posterior desarrollo en la década de los cuarenta. Con el paso del tiempo los
pasajes se convirtieron en espacios que incidieron como elementos transformadores de la tipologia
de las manzanas y de las construcciones mas importantes que conformaron el centro histérico en
esa época. Posteriormente, con los planes de desarrollo, estos espacios se convirtieron en
circulaciones necesarias para vitalizar el centro histérico, lamentablemente, a excepcion del pasaje

Corazén de Jesus, se convirtieron en espacios privatizados que perdieron su identidad en la ciudad.

6.3 Pasajes Comerciales

Los pasajes comerciales en San Juan de Pasto se consolidaron en la década de los ochenta
del siglo pasado; fueron concebidos como espacios de recreacion y comercio, donde los habitantes
pueden desarrollar diferentes actividades relacionadas con la compraventa y la vida social. En
palabras de Johan Friedrich (1985) ellos son “producto de un sistema econémico liberal, una clase

social y una publicidad que result6 de la Revolucion Francesa”. (pag.11)

La mayoria de los pasajes comerciales se encuentran en los alrededores del centro histdrico,
punto vital para el crecimiento y desarrollo de estos espacios. Los pasajes comerciales han cobrado
importancia como conjunto, por la red que han conformado paralela a la traza y por las
circulaciones peatonales asimétricas que rompen la rigidez de la reticula y culminan en su mayoria
en la plaza fundacional; esas circulaciones han producido distintas aproximaciones arquitectonicas

y urbanas a los pasajes, convirtiéndolos en lugares de transicién y de encuentro.
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El fendmeno de los pasajes comerciales afecta a la ciudad a nivel urbano. Son
construcciones que los habitantes recorren diariamente como una calle mas, al ser construcciones
privadas, su disefio esta dispuesto como un paso entre calles que se distingue por exhibir sus
vitrinas para provocar que el peatdn detenga su mirada, convirtiéndose en pasaje y atajo al mismo
tiempo. En la actualidad, la importancia para San Juan de Pasto radica en el impacto econémico y
urbano que generan dentro del sector donde habitan, un ejemplo de toda esa experiencia urbana se
encuentra en el pasaje San Agustin y el pasaje el Liceo con sus propios ritmos de circulacién e

interaccion comercial con los peatones. (Figura 5)

Entre los pasajes comerciales que més se destacan y destacaron en el centro historico se
encuentran: el pasaje EI Dorado (1971), el Pasaje El Sarin (1981) y el pasaje Sebastian de
Belalcazar (1985). En la actualidad en el centro de San Juan de Pasto hay diez pasajes comerciales
que fracturan la manzana. No siempre estas soluciones han sido adecuadas, ya que la implantacion
de estos espacios se ha realizado de modo aleatorio, sin disefio alguno y carentes de elementos

formales que se vinculen a la imagen del centro histérico de la ciudad.

Como se ha repasado en este capitulo, los pasajes en algunas ciudades del mundo han sido
piezas claves de la transformacion de la ciudad moderna de finales del siglo XIX e inicios del siglo
XX, ellos se han convertido en espacios que sobresalen en el tiempo por su singularidad
arquitectonica y urbana, creando una identidad propia en el lugar donde se encuentran. En caso de
San Juan de Pasto, los primeros pasajes en el centro histérico tendrian una connotacion distinta a
la de los demas y eso se demostrara en el siguiente capitulo, pues, si bien rompen la rigidez de la
manzana configurandola interiormente, su funcién principal fue la de jerarquizar el monumento
arquitectonico, dejando a un lado el concepto de pasaje manejado en la mayoria de ciudades

Europeas y latinoamericanas.
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Figura 2 Fachada principal Gobernacion de Narifio

Fachada principal del edificio de la Gobernacion de Narifio [Fotografia de Maria Rosa Jojoa]
(Gobernacion de Narifio, 2014). Archivo personal, San Juan de Pasto, Narifio.
Figura 3. Fachada principal del pasaje Corazon de Jesus

Fachada principal del edificio del pasaje Corazon de JesUs [Fotografia de Maria Rosa Jojoa]
(pasaje Corazdn de Jesus, 2014). Archivo personal, San Juan de Pasto, Narifio.
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Figura 4. Fachada principal de los bancos de Bogota y Colombia

Fachada principal de los Bancos de Bogota y Colombia [Fotografia de Maria Rosa Jojoa] (Plaza
de Narifio, 2013). Archivo personal, San Juan de Pasto, Narifio.

Figura 5. Fachada principal pasaje el Liceo
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Fachada principal pasaje el Liceo [Fotografia de Maria Rosa Jojoa] (pasaje el Liceo, 2015).
Archivo personal, San Juan de Pasto, Narifio.
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Capitulo 1. Geografia, traza y fracturas de manzana
San Juan de Pasto se ubica en el departamento de Narifio, Colombia, dentro de una
geografia de dificil acceso. Al igual que la mayoria de ciudades latinoamericanas naci6 de la
comunion entre la geografia y la ciudad trazada, tal vez por eso es tan recurrente encontrar en la
ciudad elementos que jerarquizan el componente geogréafico como una forma de entrelazarse con
sus origenes. Esa comunidn entre geografia y ciudad se ve reflejada desde el momento de su
fundacion, en el caso de San Juan de Pasto, su transformacion urbana ha involucrado a la geografia

como parte de la construccion y desarrollo de la ciudad, particularmente de su centro historico.

En el centro historico de San Juan de Pasto se encuentran los elementos patrimoniales méas
antiguos y es también, el punto de inicio para expandirse hacia la periferia. En el estudio de su
evolucion es fundamental examinar elementos como la traza, la manzana y sus transformaciones
pues son fundamentales para entender el desarrollo urbano de la ciudad y de sus distintos

elementos urbanos como son, en este caso, los pasajes.

Este capitulo aborda los pasajes desde su origen en el centro histérico, donde los pasajes
se entienden desde diferentes angulos; desde la geografia, como elementos que evocan la
integracion de la ciudad con el paisaje natural, y desde el damero como espacios que en un
determinado periodo de tiempo fueron parte de la trasformacion de la manzana. El area de estudio
de esta investigacion se encuentra delimitada por su centro histérico (Figura 6), localizado entre
la antigua calle Soto, actualmente la calle 19, la calle Bogota o calle 20, la antigua calle Azuero
(hoy carrera 25) y la calle Santander, hoy carrera 24. De acuerdo con lo representado por Higinio

Mufioz en su plano de la ciudad de 1864 titulado "Croquis del Plano de Pasto"®.

8 Los nombres de las calles se tomaron del estudio que Narvaes-Portilla (1997) hace del plano de 1864 desarrollado
por Higidio Mufioz el cual fue el croquis mas extenso de San Juan de Pasto hasta esa fecha.
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1. Los pasajes y la geografia
Ese rio me bafa el corazon.
En el sur. Vi rebafios de nubes y mujeres mas leves
gue esa brisa que me mece la siesta de los arboles.

Pude ver, os lo juro, era en el bello sur. (Arturo 1998, pag.57)

Como el poeta Aurelio Arturo lo canta a través de su poesia, la geografia es un elemento
recurrente en San Juan de Pasto. Esta ciudad se ubica dentro del Valle de Atriz, al pie del Volcan
Galeras rodeada al norte por el cerrillo Maridiaz, al suroccidente por la loma de Santiago (la loma
con mayor altitud del Valle) y al oriente con el cerro de Otero. Todo este conjunto ha generado

una abrupta geografia® que rompe, y da origen a verdaderas fronteras naturales. (Figura 7)

La geografia en San Juan de Pasto es un elemento evocador y contemplativo que ha tenido
una presencia continua desde el momento mismo de la eleccion del sitio de fundacién, la cual
estuvo ligada a la presencia de tres caudales de agua: El rio de Las monjas al oriente; la quebrada
de Mijitayo y las quebradas de Chapalito y Caracha al suroriente de la ciudad®. Estos limites
geograficos han marcado la expansion urbana, la movilidad y las dinamicas sociales y culturales
de quienes la habitan, asi lo expresa Bernabé Riveros al referirse al comportamiento de la geografia

en la region de Narifio:

%La geografia es un elemento primordial para la ubicacion de la ciudad y fundamental desde un principio en el proceso
de seleccion del sitio ideal para su fundacidn, para el abastecimiento y para la estrategia por parte de los colonizadores.
En el caso de San Juan de Pasto el Valle de Atriz fue el lugar idéneo para comenzar el proceso de conquista y
colonizacién, no s6lo por sus riquezas naturales, sino también por su ubicacién estratégica, la cual sirvié como una
muralla importante para la defensa militar.

10 Rosa Isabel Zarama (2005) en su obra Vida cotidiana en San Juan de Pasto, 1770 -1810 hace referencia a la
conquista y fundacion de la ciudad “ Fue establecido aproximadamente en 1541 cuando Sebastian de Belalcazar
dividio el territorio que fue conferido en quince tenencias o provincias menores de jurisdiccion separada”. (pag.27)
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Los valles que se tienden al pie del nacimiento de los tres ramales de la cordillera de Los
Andes. La bondad del paisaje geogréafico con sus colinas onduladas se ha reflejado en la vida
sencilla de sus habitantes, (...).Pasto, la ciudad del Valle de Atriz, fundada por el capitan
Lorenzo de Aldana, encerrada entre las colinas que hacen cerco al volcan de Galeras que la

domina por el poniente, sorprende por su progreso. (Riveros 1946, pag.286)

La geografia es también un elemento que ha sefialado el destino y la forma de actuar de los
habitantes de San Juan de Pasto. Desde su fundacidn los limites geogréficos aislaron a los pastusos
en su region, dificultando sus relaciones con el resto de Colombia, dicho encierro hizo que
crecieran forjando su propia historia, leyes y cultura con base a sus barreras geograficas. Su
ubicacidn se convirtio con el tiempo en un recurso privilegiado que se utilizé como ruta comercial;
una ruta que en contraste con la aridez de la region norte, llamaba la atencion de los cronistas por

sus colinas, caudales y el imponente volcan Galeras.!!

Pasto estaba en el camino entre la Nueva Granada y Quito, y todo el Sur, era el paso obligado
de los negocios y comercios. Por esto habia que dominarlo. Por esto las luchas siguieron hasta
conseguir su libertad. No por ser Pasto, sino por su camino, ruta, trayecto. No habia otro, (...).
Pasto es camino entre selvas y mares, y lo fue entre el Virreinato y su Presidencia. Si uno esta
en un camino, debe estar en forma para seguir en su existencia de ruta sin puertas y sin trabas.
Yo soy el camino y la vida, al decir esto, en nada se desmerita a quien asi se calificd. Pasto

debe ser camino, ruta, pasaje no venta. (Ernesto Angulo,1968 pag.55)

11 Zarama (2005) ratifica lo mencionado explicando “A nivel geografico Pasto era una ciudad aislada, a varios dias de
camino de Popayan y Quito, su encierro se fortalecio por la presencia de los cafiones de los rios Juanambi y Guditara,
y el territorio del Patia calido y arido que dificultaban el acceso”. (pag.28)
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San Juan de Pasto como paso obligado entre dos paises (Colombia y Ecuador) se convirtid
en una ciudad de transicion, de caminos, rutas y pasos, donde la geografia ha marcado unos limites
que han definido el estar dentro o afuera de la ciudad, este imaginario se ha proyectado con el
pasar de los afios a la periferia, a sus calles, a sus construcciones y en el caracter comercial que ha
adquirido la region. Ese caréacter comercial se delata en cada espacio y edificio que define ese tipo
de uso, uno de ellos es el pasaje Corazon de JesUs; un pasaje que en pleno corazon de la ciudad
invita a hacer un recorrido visual y comercial recordando aquella San Juan de Pasto como ciudad
de paso y arribo que se esconde bajo las colinas y riachuelos, que a la par abre sus inmensas puertas

y sirven de guia al peaton sorprendiéndolos por primera vez.
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Figura 6. Plano de la ciudad de San Juan de Pasto

Plano de la ciudad de San Juan de Pasto donde se ilustran las manzanas y calles actuales de San
Juan de Pasto [llustracion realizada por Maria Rosa Jojoa] (planimetria POT 2014) Fuente: plan de
ordenamiento Territorial Anexos POT 2010. San Juan de Pasto, Narifio.
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Figura 7. Vista panoradmica de la ciudad de San Juan de Pasto

TI—

Vista panoramica de la ciudad de San Juan de Pasto tomada desde la via occidente cercana al cafion,
[Fotografia de Maria Rosa Jojoa] (Panoramica, 2015] Archivo personal. San Juan de Pasto, Narifio.

2. Latrazay los pasajes de San Juan de Pasto

Uno de los espacios mas evocadores en la construccion de las ciudades es el centro
histdrico, constituido por uno de los elementos mas importantes, la traza, es el alma de la ciudad
y la articuladora de la aglomeracion urbana. Es una de la piezas con mayor carga simbdlica, porque
es alli donde nace la ciudad, como bien lo dice Marina Waisman (2009) en su libro el interior de

la historia "Histografia arquitectonica para el uso de latinoamericanos “la traza urbana es, pues,
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uno de los elementos basicos del patrimonio, fundamental para la preservacion de la identidad”
(pag.132). Latraza a nivel formal es una red vial compuesta por un sistema de calles con un ancho
de la misma longitud que se cruzan entre si y que delimitan y le dan dimension a las manzanas que

le rodean.

La traza y las manzanas le dan vida al damero, en él se focaliza el poder, se erigen las
principales instituciones publicas y religiosas, es esencial para el levantamiento de la ciudad y su
permanencia en el tiempo, es también uno de los simbolos mas importantes del patrimonio y de la
memoria urbana. EI damero estd conformado por una cuadricula de ocho manzanas perfectas y
como explica Carlos Martinez (s.f) en su libro apuntes sobre el urbanismo en el nuevo reino de
granada ‘“‘es notablemente sencillo. No requiere un complicado disefio previo, no otros
instrumentos que unas cuantas miras o0 piquetes improvisados, una escuadra, un cordel y algunas
herramientas de campo. Exige, eso si, método y maestria en la persona encargada del replanteo en
el terreno” (pag. 63) En el caso de San Juan de Pasto al igual que en la mayoria de regiones
latinoamericanas, la construccion de la ciudad colonial®? sigui6 los parametros del modelo espafiol,
el cual adoptaba el sistema reticular con una plaza en el centro sobre el cual daban a todos sus
frentes los edificios mas representativos, como una iglesia, comercio y justicia. Jaime Salcedo
(1996) en su obra Urbanismo Hispano - Americano siglo XVI, XVIl'y XVIII, la califica dentro del

modelo de traza quitefia, donde se destaca la forma cuadrada de la manzana, un trazado orientado

12 | a ciudad Colonial es un modelo replicable (plaza central y damero) que los colonizadores espafioles utilizaron en
la mayoria de ciudades americanas, adecuandolo a las necesidades de cada regién, sin importar el tipo de topografia
o0 las necesidades de asentamientos. Se replica incluso usos de suelo similares, sin importar las necesidades de los
colonos o el clima.
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de tal manera que la mayor extension se realiza por la parte del valle de Atriz y la ubicacion de la

iglesia matriz con su fachada principal dando a la calle2,

Unos de los factores mas importantes en la fundacion de la ciudad colonial fue la ortogonalidad
como una constante al momento de su construccion, o en palabras de Salcedo (1996) “La
ortogonalidad del trazado es la mas notoria caracteristica de la ciudad indiana” (pag.28) esto se
materializ6 en el concepto de “orden” como la principal particularidad en la ejecucion de la ciudad.
Ese orden se materializo en la organizacion de las ideas que fundaron las colonias, siendo la
geometria el principal componente para darle forma al damero. En el caso de San Juan de Pasto,
ese orden se empez6 a ver fracturado a finales del siglo XIX con la aparicién de pasos y caminos
(fracturas de manzana y futuros pasajes), que introdujeron un cambio en las circulaciones y en la
forma de actuar y percibir el centro histérico, o en palabras de Waisman (2009) cuando se refiere

a la incidencia de los pasajes en la traza.

Han supuesto una nueva trama de circulacion a la de la tradicional cuadricula. Pero aun en
este caso la vigencia de la cuadricula no se ha perdido, como no se ha perdido la referencia a
los encuentro de calles ortogonales, el modo de ordenar y numerar edificios, todo lo cual hace

permanecer en la conciencia la imagen original de la cuadricula. (pag.131)

En el largo proceso del desarrollo urbano de San Juan de Pasto de finales del siglo XIX, el
trazado en damero no sufri6 mayores cambios, no obstante, las manzanas cerradas fueron
susceptibles a transformaciones en su interior afectando principalmente en lo que se refiere a

imagen, usos Yy circulaciones.

13 Salcedo (1996) ratifica lo dicho al explicar que en la traza quitefia la puerta de la iglesia matriz abre a la calle lateral,
ademas aclara lo siguiente “Todavia dentro de la vieja tradicion, de lado, abriendo a la plaza la puerta del perdén — o
puerta falsa — y la fachada hacia la calle” (pag.66) algo que concuerda con la iglesia matriz San Juan Bautista.
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3. Los pasajes en la transformacion de la manzana de San Juan de Pasto

La evolucion urbana de San Juan de Pasto de inicios del siglo XIX presentaba una
estructura urbana similar a la colonial. Silvia Narvées Portilla (1997) en su libro Evolucion
urbana, San Juan de Pasto siglo XIX menciona que en la primera década del siglo X1X, San Juan
de Pasto aln mantenia una planimetria trazada en damero cuadricular u ortogonal, “Con manzanas
0 cuadras iguales cuyas dimensiones de 80 metros por lado, se separaron entre si por calles de 8
metros de ancho segln los pardmetros del disefio espafiol ” (pag.27). Ademas afiade que Pablo
Morrillo'* en el afio de 1816 en el periodo de la pacificacion ordena que se disefie el plano de
Pasto, este plano seria fundamental para entender la forma y estado del trazado urbano (damero o
cuadricula), que con el tiempo sefialaria los aspectos mas importantes de su entorno. Sin duda, esta
elaboracion se convertiria en el primer paso para entender los primeros cambios efectuados en la
traza.

Fue a finales del siglo XIX cuando la manzana empezé a mostrar signos de transformacion,
los centros de manzanas se convirtieron en espacios utilizables con la desamortizacion de bienes
de manos muertas y la subdivision de predios urbanos (desenglobe de solares); que como destaca
Narvaes-Portilla (1997) y Zarama (2012) fue el inicié de un proceso de compra y venta de
habitaciones, solares y huertos. Este hecho afectaria lentamente la imagen colonial y las manzanas

de la ciudad de esa época.

“Mientras unas propiedades se redujeron, otras se ampliaron. La division de las casas y la
division de los huertos para edificar nuevas viviendas fue consecuencia de las dificultades

economicas por las que pasaban los pastusos, de los costos de la compra de un lote y de la

1% General Espafiol, conocido como el “pacificador”.
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construccion, y a la necesidad o deseo de vivir cerca al corazon citadino”. (Zarama, 2012.
Péag. 96)

Es en los alrededores de la plaza donde la manzana revela sus mayores transformaciones;
debido a los cambios en el lenguaje arquitectonico (colonial, republicano), a la demolicién de
predios para proyectar edificios institucionales de estilo republicano en el centro historico y a la
busqueda permanente de una imagen mas europea o parecida a las principales capitales de la
nacion. Los cambios se vieron reflejados en la estructura de la manzana ya que su ortogonalidad
fue transgredida por construcciones que buscaron nuevas espacialidades en su interior dando
cabida a numerosos espacios residuales que como se dijo en esta investigacion se denominan
fracturas de manzana.

Las fracturas de manzanas se convirtieron en elementos ligados a la evolucion de la ciudad
desde comienzos de siglo XX. En sus inicios formaron parte de la traza y su estructura abrié pasos
y caminos para permitir el acceso a su interior. Las fracturas de manzana en algunos casos se
utilizaron como elementos para jerarquizar el monumento arquitectonico transformandose en
pasajes. Con la llegada de la modernidad, los pasajes se convirtieron en aliados de los planes de
desarrollo y en elementos importantes para dar cabida al peaton en un centro histérico con
problemas de movilidad, salubridad y sin canones estéticos. En esa modernidad, época del
progreso y el esplendor, los pasajes se convirtieron en posibles soluciones de habitar
peatonalmente a San Juan de Pasto.

4. La manzanay los pasajes a través de la cartografia
Para iniciar el analisis de la evolucion de las fracturas de manzana y su conversion en
pasajes, conviene hacer un rastreo desde la principal planimetria existente de San Juan de Pasto.

El plano realizado por Morrillo (1816) es contundente para concluir que la traza y las manzanas



Los pasajes en San Juan de Pasto: su incidencia en la ciudad construida y la ciudad planeada

desde la fundacion de la ciudad no tuvieron mayores transformaciones formales puesto que, por

mas de trecientos afios se mantuvo su orden urbano colonial. (Figura 8)

El plano de 1864 desarrollado por Higidio Mufioz fue el croquis mas extenso de San Juan
de Pasto hasta esa fecha, explicando cémo era la ciudad en detalle. Como se aprecia en €l plano,
por primera vez se nombran con detalle todas las instituciones, plazas y calles de la ciudad (Figura
9). En cuanto al desarrollo urbano Narvées-Portilla (1997) explica “la ciudad de Pasto no presenta
cambios 0 avances significativos en la red urbana en el transcurso de 48 afios” (p4g.88) con lo cual
se podria suponer gque la consolidacion urbana y la ocupacion de las manzanas fue minima o no

presentd cambios significativos.

Si bien la ciudad no tuvo mayores transformaciones a nivel urbano, el interior de las
manzanas si seria susceptible a cambios por su extension; asi lo relata Sergio Elias Ortiz (1948)
en su libro las crénicas de la ciudad de Pasto “Como decia el ingenioso hidalgo Don Miguel de
Cervantes Saavedra, (...). Ni era menester alcantarillado, porque los huertos de las casas eran inmensos,
pudiendo decirse que los terrenos baldios casi tocaban con la plaza principal” (pag.30), este fenémeno no
afecto la consolidacion de las manzanas de finales del siglo XIX, sin embargo, como se observara
en la planimetria de inicios del siglo XX los centros de manzana se convertirian en espacios ideales

para la construccion y densificacién del centro historico.

A inicios del siglo XX la transformacion del damero vino acompafiado de una gran
avalancha de ejecucion de obras institucionales y privadas y eso se veria reflejado en la planimetria
que acompafiaria a la época, inicialmente con el plano de tuberias para Pasto (1916) con el cual se
traz6 el acueducto y ubicaron las principales instituciones privadas y religiosas de la ciudad.

Posteriormente con el plano direccional de la ciudad (1928) se registr6 por primera vez la
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transformacion urbana de la ciudad, apareciendo calles y manzanas que se expanden a la periferia.
En el centro historico sobresale la aparicion de un paso® que marca el acceso a la Gobernacion de
Narifio, la aparicion de este paso seria el inicio de una serie de construcciones en el centro historico

bajo el nombre de pasajes. (Figura 10y 11)

La cartografia que acompafié al proceso de urbanizacion de la ciudad (1940-1980), abord6
temas como la movilidad y el crecimiento urbano. Las nuevas tecnologias de levantamiento
(técnica aerofotogrametria) permitieron detallar la tipologia y divisién de la manzana, un ejemplo
es el plano de la ciudad de Pasto (1952) donde se puede observar la division predial de cada
manzana, (Figura 12) y la escasa densidad al interior de ellas, ratifica lo dicho por (Ortiz 1948)
acerca de los grandes huertos que rodeaban la plaza principal y su escasa ocupacion. Otro aspecto
relevante que se observa en el plano es la aparicion de dos nuevas fracturas de manzanas y futuros

pasajes en el centro histdrico y su comunicacion directa con la plaza fundacional.

Los planos de Pasto de (1960) y (1970) ratifican la escasa densidad de ocupacion y la
fragmentacion de los centros de manzana (Figura 13), ademas se puede observar que el pasaje de
la Gobernacion y el pasaje de la Carrera 24 se convierten en espacios privatizados. En la
planimetria posterior los centros de manzana se utilizarian para densificar el centro historico por
medio de pasajes comerciales, los cuales funcionaron como soluciones comerciales y de

circulacién al interior de la manzana.

15 El paso al que se hace referencia es al pasaje de la Gobernacion de Narifio, para esa época no tenia connotacion
de pasaje y no se puede catalogar como fractura de manzana puesto que nace en un predio sin edificios exentos a su
alrededor.
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Figura 8. Plano de la ciudad de San Juan de Pasto por érdenes de Morillo

O Plaza central

Plano de la ciudad de San Juan de Pasto por 6rdenes de Morillo, [llustracion de Morillo]
(planimetria, 1816) Fuente: Narvéez, S. Evolucion Urbana, San Juan de Pasto siglo XIX. San Juan de Pasto,
Narifio.
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Figura 9. Plano de la ciudad de San Juan de Pasto
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(planimetria, 1864] Fuente: Centro cultural Lorenzo Lucero. San Juan de Pasto, Narifio. Nota: La ubicacion

de la cércel se corrobord por el levantamiento del plano hecho por Alvarez (2011) y Urresty (2000)



Los pasajes en San Juan de Pasto: su incidencia en la ciudad construida y la ciudad planeada

Figura 10. Esquema del plano direccional de la ciudad de Pasto. 1928
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Esquema del plano Direccional de la ciudad de Pasto 1928 [Plano de Maria Rosa Jojoa] (planimetria, 2015).
Archivo personal, San Juan de Pasto, Narifio.
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Figura 11. Plano direccional de la ciudad de Pasto. 1928

Plano direccional de la ciudad de Pasto 1928 donde se aprecia la primera fractura de manzana.
[Hustracién N.NJ (Planimetria, 1928] Fuente: Urresty J. (2000) Historia Urbana de Pasto Testimonio, San
Juan de Pasto, Narifio.
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Figura 12. Plano de la ciudad de San Juan de Pasto 1952

Pasaje Corazén de Jesus
Pasaje Carrera 24

Pasaje de la Gobernacion

Plano de la ciudad de San Juan de Pasto 1952 en el cual aparecen por primera vez los tres pasajes en
conjunto. [llustracion Instituto Agustin Codazzi] (Planimetria, 1952] Fuente: Jaime Fonseca. San Juan de
Pasto, Narifio.
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Figura 13. Plano de la ciudad de San Juan de Pasto 1960

Pasaje Corazéon de Jesus
. Pasaje Carrera 24

. Pasaje de la Gobernacion

Plano de la ciudad de San Juan de Pasto 1960 [Ilustracion Instituto “Agustin Codazzi’]
(planimetria, 1960] Fuente: Centro cultural Lorenzo Lucero. San Juan de Pasto, Narifio.
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5. Los pasajes construidos en el centro historico

A finales del siglo X1X el significado de la arquitectura y su alianza con el poder fueron de
la mano y eso no fue ajeno a San Juan de Pasto. Esas alianzas se vieron reflejadas en los edificios
de gran envergadura, en sus propuestas y en sus formas de ver la ciudad, utilizando el centro
historico como el lugar elegido para desarrollar gran parte de ellas. Para Julian Urresty (2000) en
su libro Historia Urbana de Pasto en el caso de San Juan de Pasto, el producto arquitectonico se
vio estrechamente asociado a la busqueda de dejar atrés la rastica ciudad colonial, de buscar a

través de los edificios la monumentalizacion y con ello mostrar el poder de la region.

El pasaje de la Gobernacion de Narifio y el pasaje Corazon de Jesus se establecieron como
espacios que jerarquizaron importantes construcciones de caracter institucional, transgrediendo la
marcada imagen colonial del centro historico de inicios del siglo XX. Estas construcciones se
convirtieron en monumentos y en los pioneros del cambio de imagen del centro historico,
posteriormente con la construccidn del pasaje propuesto por el Banco de Colombia, los pasajes
cobrarian otro caracter dentro de la ciudad.

5.1. Los pasajes como parte de los monumentos en San Juan de Pasto

Antes de adentrarse en el estudio de los tres pasajes como monumento, conviene precisar
el significado de memoria y monumento. Para Kevin Lynch, al adentrarse en el estudio de la
imagen concluye: “el objeto debe tener una significacion practica o afectiva para el observador.

La significacion es, tambiéen, una relacion pero diferente de la relacion espacial o formal ”
(citado por F. Choay 1970, pag. 479) Un ejemplo, es el caso de San Juan de Pasto, donde son
comunes esas relaciones de la forma y el significado; construcciones como el pasaje Corazon de
Jesus evocan en la memoria la monumentalidad propia de un edificio y también expresan la

relacion intima entre la arquitectura tradicional y sus habitantes.
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La imagen de la ciudad se percibe en las calles, plazas y edificios; son ellos los que dan
cuenta del pasado y presente de una ciudad, los que soportan todo el peso historico. Asi como lo
menciona John Ruskin (1987) en Las Siete Lamparas de la Arquitectura: “la arquitectura, (...). Y
aun cuando podemos vivir sin ella, nos es imposible recordar sin ella”. (p4g.168)

La arquitectura del recuerdo es aquella que guarda gran parte de la memoria; se manifiesta
en construcciones que prevalecen en el tiempo, que se destacan dentro del paisaje urbano por lo
que representan dentro del imaginario colectivo y aportan a la identidad de sus habitantes. En San
Juan de Pasto edificios como La iglesia de San Felipe, La Catedral, La Gobernacién de Narifio o
el pasaje corazén de Jesus, son representativos por el valioso aporte arquitectonico y por las cargas

simbolicas que conllevan.

En la ciudad es cada dia mas frecuente encontrar construcciones de valor arquitectonico y
simbolico que con el paso del tiempo han perdido su identidad, que estan convirtiéndose en ruinas
a costa de la desaparicién de la huella irrefutable del pasado de San Juan de Pasto. Estas
arquitecturas se perciben como escenarios privilegiados para rescatar la memoria y la historia de
la ciudad, que como define Francoise Choay (1992) en su libro alegoria al patrimonio al acercarse

concepto de monumento, “son recuerdos”.

El término, (...), denomina a todo artefacto edificado por una comunidad de individuos para
acordarse de o para recordar a otras generaciones en determinados eventos, (...). La
especificidad del monumento consiste entonces, precisamente, en su modo de accién sobre la
memoria que utiliza y moviliza por medio de la afectividad, para que el recuerdo del pasado

haga vibrar el diapasén del presente. (F. Choay 1992, pag.12)

Los edificios guardan una serie de momentos que los hacen Gnicos y que prevalecen

colectivamente por su uso Y significado. EI monumento, como explica Choay (1992), evoca un
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sentir contextualizado en un registro histérico. Un monumento es la ciudad misma, por su carga
simbolica y lo que representa para sus habitantes, por la permanencia, las emociones y los

recuerdos que evoca en el ser humano.

Los tres pasajes que se estudiardn a continuacion, evidencian las dindmicas entre el pasado
y presente urbano. Estos pasajes han cobrado un valor intangible en el imaginario como
monumento aunque su funcién actual obedezca a varios usos. El pasaje Corazén de Jesus, el
pasaje de la Gobernacion de Narifio y el pasaje de la carrera 34 actualmente son lugares

desapercibidos en el centro historico, sin embargo, su carga historica prevalece en el tiempo.

5.2. El pasaje de la Gobernacion de Narifio
Hemos llegado a la confluencia de la “acera de abajo” con la carrera de Santander o calle de
Los Portales, o lo que llamaran los Pastusos andando el tiempo, carrera 24, (...). En este rincén
se levantd hace cientos de afios el primitivo Convento de las Conceptas; un nuevo palpito nos
dice que aqui se construira el Palacio de la Gobernacién de Narifio. (Karl,A.Melo.1983,
pag.141)
El cronista como lector y cuentista de la imagen y de las vivencias de la ciudad, vuelve a
tomar la batuta para describir la historia. Cien afios pasan desde la caida de un convento y es
necesario recurrir a ello para esclarecer el origen del pasaje de la Gobernacion de Narifio. La

cronica vuelve a hacer presencia como un acto de discurso.

Para entender el particular uso de este pasaje, concebido como un paso que daba la
posibilidad de alejar la Gobernacion de Narifio de un edificio exento, hay que remontarse a 1581,

fecha en la que este particular predio empezé a presentar cambios.



Los pasajes en San Juan de Pasto: su incidencia en la ciudad construida y la ciudad planeada

El edificio se localiza en la esquina o cruce de la antigua calle Buenaventura (hoy carrera
23) y la calle 19 o calle Soto (Figura 14). Su primer uso fue residencial, siendo propiedad del
presbitero Andrés Moreno Zufiiga, quien posteriormente lo doné con el fin de convertirla en la

sede del Convento de Las Conceptas segun lo refiere el historiador Ortiz (1948):

Una vez decididos los vecinos de San Juan de Pasto a tomar la fundacion del convento de
Concepcionistas a su cargo, en lo primero en que pensaron fue en la ampliacion y
reconstruccion de una casa que para efecto doné el presbitero prebendado Andrés Moreno

ZUiiiga, a quien es preciso sefialar como el verdadero fundador de dicho predio. (pag.12)

Durante un afio, la vivienda destinada para el Convento de religiosas de clausura soportd
diferentes remodelaciones y adaptaciones en su estructura arquitectonica. Su extension fue
considerable si se tiene en cuenta que para aquel entonces la construccion ocupaba mas de dos
tercios de la manzana en que hoy se encuentra el edificio de la Gobernacion. La historia lo sostiene
asi:

La obra de reparaciones y adaptacién del edificio que dicho sea de paso, era una fabrica de
construccion pesada en parte de mamposteria y en parte de tierra apisonada y que ocupaba
mas de dos tercios de la manzana en que actualmente se levanta el edificio de la Gobernacion
del Departamento, quedd concluida en menos de un afio, pues principalmente los trabajos
estuvieron terminados a fines de septiembre de 1823, menos la ermita, que debia servir para
uso publico y para actos religiosos del convento la cual se concluy6 4 meses mas tarde (Resefia

historica gobernacion de Narifio, 2009)

En febrero de 1864, cuando en aplicacion del decreto de desamortizacion de bienes de
manos muertas, las Conceptas fueron obligadas a cambiar de domicilio porque se supo, por orden

superior, que la edificacion que ocupaban pasaria ahora a formar parte del patrimonio de la
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Republica. Del paso de las Conceptas queda el recuerdo y el nombre de la calle conocida
popularmente como “la calle de las Monjas™. La construccion sirvio a partir de aquel tiempo para
diferentes fines. Al respecto Narvées-Portilla (1997) refiere que desde 1881 se previd levantar una

entidad educativa, que desde entonces fue un proyecto del municipio.

A finales del Siglo XIX y principios de XX, en el predio que actualmente ocupa la
Gobernacion de Narifio, se formé una pequefia plaza de mercado con toldos y fogones al aire libre,
lugar de encuentro y reunion, anexa a la Plaza fundacional. En 1904, bajo la presidencia del
General Rafael Reyes se constituyd el departamento de Narifio, en homenaje al precursor de la
independencia Antonio Narifio. Posteriormente, se eligi6 como gobernador a Julian Buchely
Ayerbe'®. Rodrigo Espinoza (2009) en su libro Pasto la ciudad de Rutila, menciona que ante la
situacion de no contar con una sede propia del Gobierno Departamental, se adelantd el modelo de
lo que seria su edificacion. La Gobernacion de Narifio se visualiz6 como la primera de una serie

de construcciones para dotar a la ciudad de un ornato publico digno de la época®’.

En su disefio se visualiza un edificio de cuatro pisos dejando a un lado la concepcion de
una ciudad horizontal de no mas de dos pisos. Segun Urresty (2000) Los planos arquitecténicos

fueron encargados a don Gualberto Pérez Eguiguren?8, ingeniero ecuatoriano, y la direccion

16 Julian Buchelly fue el primer Gobernador de Narifio; nacié en 1865. Fiel amigo del General Reyes, implanté las
primeras normativas de aseo y movilidad para la ciudad de San Juan de Pasto. En el campo de la infraestructura fue
promotor de la carretera al Carchi y al Diviso, de las primeras lineas del Ferrocarril Tumaco — Pasto y de la carretera
del Pacifico. Fue fundador de la Universidad de Narifio, y cre6 ademas la Facultad de Ingenieria y Matematicas. Bajo
su mandato dio prioridad al desarrollo de la movilidad e infraestructura en el departamento. (R.llustracion
Narifiense,1935, pag. 28)

17 Entre los edificios que se construyeron iniciado el siglo XX se destacan la Universidad de Narifio sede Centro, la
iglesia de la Catedral, el colegio San Francisco Javier, el pasaje Corazon de JesUs, entre otros.

8Gualberto Pérez Eguiguren (1857-/929) “fue un importantisimo profesional quitefio, graduado en el afio de 1887
de ingeniero civil en la Escuela Politécnica creada afios antes por el presidente ecuatoriano Gabriel Garcia Moreno.
Fue autor de varios proyectos arquitectonicos, como por ejemplo el Mercado de Santa Clara (1897) entre otros. Estuvo
activo como profesional en Quito hasta la década de los veinte. También es relevante que el mismo afio de su
graduacion (1887) realiz6 el mas preciso plano de la ciudad del siglo XIX, el cual es considerado como el primer
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técnica, al Sacerdote de la orden filipense Juan Bautista Buchely en su calidad de Director de

Obras Publicas del departamento.

La ciudad sin duda cambiaria. Hasta el siglo XIX las edificaciones mas sobresalientes del
casco urbano que venian desde la colonia fueron las iglesias y los conventos. En esa época, San
Juan de Pasto no contaba con un edificio institucional de relevancia, y es en 1910, por impulso del
Gobernador Gustavo Guerrero Herreral® (Gobernador en aquel tiempo) que la construccion del
primer edificio de carécter civil se hizo una realidad. La obra arquitectonica debia imprimir
relevancia en el panorama arquitecténico de la ciudad; de alli nacié el empefio de convertir la
estructura del nuevo edificio en algo singular. La complejidad de la obra atrasaria su inauguracién
como menciona Urresty (2002) “La primera piedra es colocada el 24 de julio de 1910 pero los
trabajos solo se inician cinco afos después y se prolongan hasta 1920 época en la cual se

inauguraria el Palacio de la Gobernacion de Narifio.

En la concepcion formal del edificio cobra valor un paso que rodea la edificacion. Esté
espacio no puede ser catalogado como una fractura, por tanto consigue separar el edificio de un
predio sin edificaciones, aun asi logra jerarquizar la construccion. Este aislamiento, desde sus
inicios, se contempld de uso exclusivo de la Gobernacion de Narifio, sin embargo, con el tiempo
se convirtié en un foco de propuestas que lo visualizaron como un posible pasaje que se conectara

con la plaza central.

En 1941, Karl Brunner contempl6 su uso dentro del plan de Pasto Futuro, como parte de

la estrategia de movilidad, pasando su funcion de uso privatizado a uso abierto y denominandolo

levantamiento catastral de la ciudad. (Fernando Resendiz. S.f). En el departamento de Narifio fue el encargado de la
construccidn del Palacio de la Gobernacion de Narifio y de la iglesia de las Lajas.

19 Gustavo S. Guerrero Herrera goberno del 5 de octubre de 1911 a 1913 segun lo referencia el libro Narifio 93 afios,
publicado por la Gobernacion de Narifio (1997)
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bajo el nombre de pasaje. Posteriormente, en 1944% el arquitecto Bruno Violi disefi6 el Palacio de
Justicia respetando su continuidad, asi lo que antes era una L se convirtio en una T que unié a los
dos edificios. (Figura 15). Para el arquitecto Alejandro Paz, quien es el actual director de Obras de
la Gobernacién de Narifio, el objetivo era claro: “el palacio judicial plane6 que la T fuera abierta
pero eso nunca pudo hacerse una realidad”. Los planes reguladores de 1968 y de 1985 consideraron
mantener su uso como espacio abierto manteniendo viva la imagen de pasaje.” Sin embargo, con
el transcurrir del tiempo el uso privatizado del edificio de la Gobernacion enterrd ese ideal de

pasaje.

Lenguaje arquitectonico: El pasaje de la Gobernacion.

Desde su acceso, el pasaje de la Gobernacion de Narifio guarda los vestigios de aquello
que pudo llegar a ser, la puerta que se levanta en su fachada frontal (carrera 24) y que se proyecto
como su posible entrada, sigue los canones formales del frontispicio del acceso principal, sin
embargo, el decorado se decanta por columnas rectangulares, con capiteles corintios en escayol,
predomina la linea recta que jerarquiza el arco a medio punto jerarquizando la entrada. En el caso
del acceso principal el pasaje pierde su jerarquia (calle 19) la entrada es una reja en hierro anclada

al edificio principal de la Gobernacidn. (Figura 16 y figura 17)

El pasaje esta rodeado por las fachadas de la Gobernacion de Narifio y el Palacio de Justicia,
siendo un espacio privatizado y su lenguaje arquitectonico esta ligado a estas edificaciones, por lo
que es necesario hablar de ellas. La fachada principal de la Gobernacion (Figura 18) se destaca por

un portico de entrada a la construccion con un frontis modular de dos niveles tallado en piedra a

20| a fecha de construccion se encuentra en el libro: Urresty, Julian (2000) Historia Urbana de Pasto, Testimonio,
Bogot4, Pag. 274.
* Nota: ver pags. 99-103 en este documento.
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cargo del maestro cantero de origen bogotano, Ramoén Molina. Todo el conjunto de fachadas estan
caracterizado por elementos como los frontis, cornisas, balcones, capiteles, basamentos y
columnas, (este disefio se maneja en todas las fachadas internas). La fachada frontal es el resultado
de un ordenamiento rectilineo de ejes que se ajustan en el espacio, lo cual regula de una forma
ordenada y proporcionada los diferentes vanos que la componen. El palacio de Justicia se compone
por dos construcciones; la primera esta compuesta por dos pisos, siendo el eje de su composicién
la simetria y esto se aprecia en la disposicion de sus vanos. La segunda estd compuesta por diez
pisos y sobresale el ladrillo a la vista, generando un claro contraste con otras construcciones del
centro historico y la composicion de la manzana. Las tres construcciones le suman al pasaje de la
Gobernacién un juego de texturas y niveles que hacen que caminar por este espacio se convierta

en un recorrido por distintos estilos arquitectonicos manejados en la ciudad.



Los pasajes en San Juan de Pasto: su incidencia en la ciudad construida y la ciudad planeada

Figura 14. Localizacion del Palacio de la Gobernacion de Narifio
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Localizacion del Palacio de la Gobernacién de Narifio [Plano de llenos y vacios POT 2014] Fuente:
Roberto Erazo Navarrete. San Juan de Pasto, Narifo.

Figura 15. Proyeccion del pasaje de la Gobernacion de Narifio
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llustracion de la proyeccion del pasaje de la Gobernacion de Narifio entre 1941 hasta la
construccion del Palacio de Justicia [Esquema, 2015] Realizd: Maria Rosa Jojoa. San Juan de Pasto,

Narifo.
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Figura 16. Fachada lateral izquierda: Gobernacion de Narifio por la carrera 24

Fachada lateral izquierda de la Gobernacion de Narifio por la carrera 24 [Fotografia de Maria Rosa
Jojoa] (Gobernacion Municipal, 2014). Archivo personal, San Juan de Pasto, Narifio.

Figura 17. Fachada principal de la Gobernacién de Narifio por la calle 19

Fachada principal de la Gobernacion de Narifio por la calle 19 [Fotografia de Maria Rosa Jojoa]
(Gobernacion Municipal, 2014). Archivo personal, San Juan de Pasto, Narifio.
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Figura 18.Fachada principal: Gobernacion de Narifio por la calle 19: estado actual
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Fachada principal de la Gobernacion de Narifio por la calle 19 [Plano de Maria Rosa Jojoa] (Gobernacion
Municipal, 2014). Archivo personal, San Juan de Pasto, Narifio.
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5.3. Pasaje Corazon de Jesus
Tenemos la impresion que con el tiempo que todo lo muda y lo transforma, este colonial
inmueble sera reemplazado por otro. Llegard un Obispo espafiol, de ojos azules, cuyo nombre
serd Antonio Maria Pueyo de Val, y levantara en este mismo sitio un moderno edificio que

llevara el nombre de “Pasaje del Sagrado Corazon de Jesus”. (Karl. 1983, pag.141)

El pasaje Corazdn de Jesus se localiza entre la calle Bogota, hoy calle 18, la calle Soto o
calle 19 y frente a la calle Santander (actual carrera 24) (Figura 19). Fue inaugurado entre 1928 y
1934 convirtiéndose desde esa época en una de las construcciones mas emblematicas de la ciudad,
no tanto por su uso institucional sino por su monumentalidad arquitectonica que sobresale en el
conjunto urbano del centro histérico. El edificio fue encargado por Monsefior Antonio Maria
Pueyo de Val?! que se desempefiaba bajo el cargo de Obispo de la Di6cesis de Pasto. Su nombre

nacio de la iniciativa del obispo y de la devocion que el prelado tenia al Sagrado Corazén de Jesus.

Las fechas de la construccion lo sitGan entre 1910 a 1928 como lo asegura Urresty (2000)
“gl pasaje se inauguré el 11 de marzo de 1928, fue construido por Lucindo Espinoza?? adaptando

bajo peticion del Obispo, el Arco da Rua Augusta, ubicado en Lisboa”. (pag.235)

El proyecto se destaca por un arco abovedado en doble altura (inspirado en el Arco del

Triunfo romano) que se enfrenta a la plaza principal. Para Urresty (2000) la construccion no es del

21 pyeyo de Val nacid en Espafia, fue uno de los personajes mas destacados de los afios veinte del siglo pasado. Llegd
en 1918 a San Juan de Pasto y en solo once afios dio un impulso formidable a la ciudad. El Obispo se destacé por las
numerosas obras de interés publico y religioso que construyd; entre ellas se destacan: el pasaje Corazon de Jesus, el
hospital San Rafael y el colegio San Francisco Javier. También se encarg6 de la ampliacion y construccién de nuevas
vias, como lo fueron las avenidas Boyaca en la periferia urbana y la avenida Suarez que se forma al rectificar y mejorar
el viejo camino del Ejido. Pueyo de Val muere en Pasto en 1929. (Karl.A.Melo 1983)

22 LLucindo Espinoza nacié en 1871. fue un arquitecto que disefid y construyd varias de las edificaciones publicas y
privadas ubicadas en San Juan de Pasto y en varios municipios de Narifio. La mayor parte de fueron de caréacter
religioso entre los que cuales se destacan el Santuario de Las Lajas en Ipiales, la iglesia de la Catedral, la iglesia de la
Panaderia en San Juan de Pasto entre otros. Lucindo Espinosa colabord durante varios afios como secretario de obras
pUblicas para el gobierno departamental. (Alarife 2009, pag.37)
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todo adecuada con su entorno, porque “al tratar de adaptar el modelo extranjero en un lote angosto
dio como resultado una inadecuada disposicion interior con habitaciones estrechas e incomodas”
(pag.235). Se podria interpretar que este pasaje nace como una construccion decorativa que carece

de funcionalidad préctica porque su funcion era méas de orden simbdlico.

Como elemento urbano, el pasaje se extiende hacia la plaza mediante un arco romano
abovedado en doble altura, su composicion parte de una fractura de manzana que permite crear
una entrada y salida hacia la plaza principal, su resolucién arquitectonica tiene una clara intencién
de proyectar al monumento con vista al centro histdrico. Este seria el segundo pasaje que tendria

la ciudad. (Figura 20)

El pasaje se construyd como sede del Palacio Episcopal, sin embargo, debido a las
demandas funcionales no pudo ser ocupado por sus limitaciones de espacio y se destiné a alquiler
para diversos usos. El primer cambio de uso, ocurrié en 1934 cuando dejo de ser sede episcopal y
pasd a ser oficina de correos y telégrafos, al respecto el autor Espinoza (2009) corrobora la
informacion.

Las cartas se enviaban en los respectivos sobres de timbre nacional, tenian impreso “Via Air
Mail”, se les ponia las estampillas que importaban cinco o diez centavos, se compraban en la
oficina de correos de acuerdo al valor segun la distancia del lugar de destino. Las antiguas

oficinas de los Correos Postales funcionaron en el edificio del pasaje del Corazdn de Jesus.

(pag.84)

La oficina de correos y telégrafos funciond en el pasaje hasta la década de los setenta del
siglo pasado cuando se traslado a la sede de Telecom y asi las instalaciones del pasaje quedaron
libres para convertirse en uso privado mixto. El primer piso se adecuo para uso comercial mientras

que el segundo y el tercer piso se utilizaron para oficinas (principalmente de abogados). Dentro de
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los comercios destacados que pasaron por el pasaje, se encuentra entre otros, la Botica de los
Médicos, la cual fue la principal farmacia de la ciudad durante varios afios. El pasaje mantuvo su
“uso privado” con la utilizacion de puertas de madera o metalicas que detuvieran el acceso de
peatones al pasajes, hasta que en la década de los sesentas se abre como espacio publico que

conecte la plaza central con la calle 26. (Figura 21 y figura 22)

Es importante sefialar como el uso del pasaje se vio afectado por la consolidacion de las
construcciones aledafias al camino peatonal, primero se dio la reconstruccion de la casa parroquial
y posteriormente una serie de edificaciones contemporaneas, todas ellas destinadas para el uso
comercial lo cual le otorga el caracter de pasaje comercial. También es necesario resaltar que esto
no hubiera sido posible sin la intervencion municipal del arreglo del camino peatonal, como
menciona Franco Figueroa (2010). En su libro Una ciudad para la memoria.

El camino por este pasaje y hacia la actual carrera 26, en esa época frente al Colegio del
Sagrado Corazon de Jesus, dirigido por las religiosas Betlhemitas en el afio de 1945, era en
tierra, de los dos lados con muros de tapias de barro, convertido en basurero por los desechos
gue tiraban los vecinos. Afios mas tarde, las autoridades de turno, ordenaron limpiarlo,
afirmaron el camino con material de recebo, Unicamente para el transito de la gente.

Asi mismo, otro Alcalde ordend pavimentar el camino, construir los andenes y abrir esta via
para el paso de vehiculos y de peatones. Luego, otro Alcalde ordend cerrar la calle del pasaje
para el transito de vehiculos y asi, varias veces abrian y cerraban la calle del pasaje del
Corazon de JesUs. En los altimos afios, otro mandatorio municipal ordené arreglarlo como
pasaje peatonal colocandole nuevos pisos de adoquin y baldosas, lamparas para el alumbrado
y unas comodas y bonitas bancas o asientos en hierro forjado y madera, que incita al transetnte
a darse un paseo mirando vitrinas de los almacenes, degustando las comidas con la

tranquilidad que los ciudadanos necesitan. Hoy vemos el viejo edificio restaurado, pintado,
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digno de admirarlo y convertirlo en fondo pintoresco para las fotografias que propios y

extrafios se toman convirtiéndolas en bellas postales para la posteridad. (pag.217)

El pasaje Corazén de Jesus cobra vida y significado cuando se abre para uso peatonal. Un
suefio que como se vera mas adelante, se contempl6 por largo tiempo en la mayoria de Planes de
desarrollo, Karl Brunner lo visualiz6 como un espacio que comunicaria el centro con el resto de
la ciudad, el plan de 1968 lo contemplé como parte del plan de movilidad del centro historico,
hasta que el modelo del afio 1985 lo catalogd no sélo dentro del patrimonio a conservar, sino como
parte de la red de circulacion peatonal que rehabilitaria el centro. En la actualidad, el pasaje
Corazon de Jesus es el unico en la ciudad que logra materializar ese ideal de pasaje, manteniendo
su caracter publico con uso comercial de bajo impacto y circulaciones que vinculan a la plaza con

las calles circundantes.

Lenguaje arquitectonico del pasaje Corazén de Jesus.

Hablar del lenguaje arquitectonico del edificio es hacer un viaje entre el pasado y el
presente de la ciudad, haciendo un recorrido histérico de su arquitectura. Esta travesia en particular
inicia descubriendo el origen de este particular pasaje, sus inicios lo catalogan como una fractura
de manzana, porque si bien su disefio acompafia al monumento arquitecténico por medio de un
gran arco central, le ha tomado afios fragmentar totalmente a la manzana. Como pasaje es una
invitacion que se resalta dentro del paisaje urbano del centro historico, es un espacio que resulta
tan sugerente para sus habitantes como la vista privilegiada a la geografia que se observa desde su

interior y su arquitectura que despierta interés como una gran puerta urbana.

A nivel formal el proyecto parte de un gran arco de medio punto, el cual divide la primera

y segunda planta en dos. Ya en el tercer nivel el edificio se conforma como uno solo y logra
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expresar una imagen de puente alargado. El acceso interno a la construccion se localiza en la parte
izquierda del pasaje y permite entrar a uno de sus costados, el otro costado posee una entrada

cercana a una construccion aledafa al pasaje.

La fachada del pasaje Corazén de Jesus es de estilo neoclasico, se distingue por el
basamento que se construye en tapia con amobladillo en piedra como proteccion contra la lluvia.
El cuerpo es representado por dos niveles con ventanas que se distribuyen en pares y se presentan
hacia la plaza con un marco ornamental en madera. Las columnas adosadas a la fachada desde el
primer nivel son de estilo jonico, ellas enmarcan el arco central conformando una perfecta simetria
en el conjunto, en el segundo y tercer nivel las columnas se convierten en columnatas rectangulares
que rematan en la cornisa. Los balcones que adornan los pisos superiores enmarcan algunas
ventanas con cornisas que jerarquizan el tercer piso. La fachada remata en su parte superior con

una cornisa y un atico decorado por pinaculos y balaustradas en yeseria. (Figura 23)

El interior de la manzana que contiene al pasaje es la union de construcciones de diversos
estilos; atras queda la imponente puerta urbana para dar paso a una variedad de formas y
proporciones. Predomina la sede de la didcesis de Pasto de estilo neoclésico, la cual se mezcla con
las diferentes edificaciones modernas, mixtura de colores y publicidad convirtiendo al pasaje en
una puerta que une dos ciudades, por un lado, aquella ciudad que todavia trata de resguardar el

pasado, mientras que en el otro, es un encuentro con la ciudad del siglo XXI.
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Figura 19. Localizacion del pasaje Corazédn de Jesus
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Localizacién del pasaje Corazon de Jesus [Plano de llenos y vacios POT 2014] Fuente: Roberto

Erazo Navarrete. San Juan de Pasto, Narifio.
Figura 20. Fachada principal del pasaje Corazon de Jesus (1930-1935)

Fachada principal del pasaje Corazon de Jesus donde se aprecia que la puerta de acceso es en
madera [Fotografia N.N] (Plaza fundacional, 1930-1935). Archivo fotografico del Centro Cultural Banco

de la Republica Pasto. San Juan de Pasto, Narifio.
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Figura 21. Fachada principal pasaje Corazon de Jesus (1940-1950)

Fachada principal pasaje Corazén de Jesus, se aprecia que la reja ha sustituido a la madera en la
puerta de acceso. [Fotografia N.N] (Plaza fundacional, 1940-1950). Archivo fotografico Centro Cultural
Banco de la RepuUblica Pasto. San Juan de Pasto, Narifio.

Figura 22. Fachada principal pasaje Corazon de Jesus (1950-1955)

San Juan de Pasto.

Fachada principal pasaje Corazén de JesUs, se aprecia que la apertura del pasaje como espacio
publico. [Fotografia N.N] (Plaza fundacional, 1940-1950). Archivo fotografico Centro Cultural Banco de
la RepuUblica Pasto. San Juan de Pasto, Narifio.
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Figura 23. Fachada principal del pasaje Corazén de Jesus: estado actual

Fachada principal del pasaje Corazon de Jesus [Plano de Maria Rosa Jojoa] (Plaza fundacional, 2014.)
Archivo personal, San Juan de Pasto, Narifio.
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5.4. Pasaje de la Carrera 24

Prosigamos nuestro viaje. Damos los primeros en la “acera de abajo”, (...). Otro palpito nos
dice que en este lugar se levantaran mas tarde los Bancos de Bogoté y de Colombia. (Karl

1983, pag.143)

Dentro de las mejoras para el embellecimiento urbano 2 previsto para el cuarto Centenario
de San Juan de Pasto (1941), estuvieron previstas obras de infraestructura que hablaran de la
importancia de la ciudad y que dieran brillo y belleza a la plaza fundacional, iniciando asi un
proceso de demolicién de las viejas casas coloniales con el fin de erguir nuevos edificios de estilo
moderno; en ese marco de accion se iniciarian nuevas construcciones de caracter privado como

hoteles, teatros y bancos en el centro historico de la ciudad.

El Banco de Colombia inici6 su construccion a finales de la década de los afios treinta del
siglo pasado en la antigua Casa Consistorial ubicada aproximadamente en el solar central de la
manzana oriental del marco de la plaza central de la ciudad (actual Plaza de Narifio), frente a la
antigua calle Soto, actualmente la calle 19, entre la antigua calle Azuero (hoy carrera 25) y la calle

Santander, (hoy carrera 24). (Figura 24)

La necesidad de las entidades bancarias de tener edificios propios y que vayan de acuerdo
con la exigencias de la sociedad pastusa los empujo6 a construir sus propias sedes, asi lo registra
Rafael Delgado (1939) en la revista llustracion Narifiense “El hecho que, (...). El banco de

Colombia y el Banco Agricola Hipotecario funcionen en edificios inadecuados y de pésima

2 La palabra “embellecimiento” es empleada continuamente por la prensa escrita (llustracion Narifiense), para
describir las expectativas que se querian logran en la ciudad. “El embellecimiento” encabezaba los titulares para
referirse a las mejoras y al ornato publico, esto en el contexto del IV centenario de San Juan de Pasto (Figura 25)
(Delgado Marzo de 1938 N°64)
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presentacion es sefial inequivoca de que se considera a Pasto como un pueblo infeliz que no merece

consideracion de parte de los Centros Bancarios de la capital”. (pag.4)

El Banco de Colombia se ubico en el centro histérico de la ciudad, su disefio se rigié por
el estilo moderno de la época, planteando una construccion que armonizara con la imagen del
centro histérico y la del resto de edificios en conjunto. Conté ademéas con un pasaje lateral que
separaba al edificio de su colindante y atravesaba a la manzana totalmente. Sin duda este hecho
fue un fendbmeno atipico que cambiaria considerablemente la morfologia del centro histérico de
San Juan de Pasto.

Registramos complacidos la construccion del pasaje del Banco de Colombia. Hemos leido en
la prensa algunas criticas referentes a este edificio, cuya construccion marcha con rapidez. A
nuestro modo de apreciar las cosas creemos que la belleza estara en conjunto cuando la obra

guede completamente terminada. (llustracion-Narifiense Junio 1941, pag.13)

Si bien este pasaje va de la mano de la construccién del Banco de Colombia, la historia
sugiere un posible paso que acompafid la transformacién de manzana desde finales del siglo XIX.
Los primeros indicios de un cambio se pueden explicar con el plano de 1864 de Pasto (Figura 9),
en él se establece que el predio del Banco de Colombia y el pasaje de la carrera 24 estaba ocupado
por una carcel, ademas (Urresty, 2000) le afiade “casa consistorial y carcel” esto lo confirma
Leopoldo Lopez Alvarez en su articulo acerca de la prision del general Antonio Narifio en Pasto,
en el cual valora el predio del banco de Colombia como antigua Casa Consistorial®*. Testificando

lo siguiente.

24 Son denominaciones para el edificio del ayuntamiento o de la institucién semejante que ejerza el gobierno local
(concejo, cabildo, cdmara municipal, etc.)
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El solar para la Casa Consistorial y para la Carcel lo fijaron en el sitio que hoy ocupa el Banco
de Colombia en esta ciudad, Alli existi6 la vieja casa colonial, reedificada después por el sefior
don Sixto Guerrero, quien la permutd al Concejo Municipal de Pasto con la que ahora tiene
como Palacio Municipal. En esta misma Casa Consistorial se construyd, al respaldo, la Carcel
Publica, y hasta hoy dia se la conoce con el nombre de Carcel vieja, frente al Colegio de San

Francisco Javier. (Lépez 1954, pag.195)

Se asume que la manzana donde actualmente se encuentra el Banco de Colombia y el
pasaje de la Carrera 24, anteriormente fue ocupada por la Casa Consistorial y la Carcel. Una
hipbtesis acertada es afirmar que estos dos predios tenian un paso que los comunicaba
directamente. Esa fractura de manzana perduré como una huella de la memoria en la construccion
del Banco de Colombia. El pasaje se convirtid en un claro ejemplo de la historia intangible que
cambia en tangible con un simple gesto (plasmado de forma visual en la entrada a la vieja carcel).
Es asi como el pasaje se convierte en un foco directo hacia la historia, en un punto de fuga que

muestra un juego con el paisaje urbano®.

Este espacio que se convirtié en el primer intento real de construccion de pasaje como un
gesto de ciudad moderna, seria la primera aproximacion a una fractura de manzana como
generadora de cambios en la espacialidad del centro historico. El pasaje que se intent6 construir,
lejos de monumentalizar el edificio, se convertiria en una puerta urbana inacabada que generaria
una circulacion que conectaria la plaza con el colegio San Francisco Javier estableciendo una

conexion entre el centro y las calles circundantes (calle 20 y calle 21). Su funcion desde sus inicios,

25 Otra aproximacion a la historia del predio del Banco de Colombia data a mediados del siglo XXI11, bajo el nombre
de la casa del balcon histérico. Al respecto Narvdez-Portilla,(1997) menciona “Frente a la casa central (hoy plaza de
Narifio) en la acera de la calle 19, existio la casa del balcdn histdrico, espacio que hoy ocupan las edificaciones de los
Bancos, Bogota y Colombia” (pag.73)



Los pasajes en San Juan de Pasto: su incidencia en la ciudad construida y la ciudad planeada

fue prevista como un pasaje que cruzaria de un lado al otro, siendo uno de los primeros elementos

que reflejaria los suefios del Pasto Futuro.

Como se veré en el capitulo siguiente esta intervencion seria protagonista en la Ciudad
Futuro propuesta por Karl Brunner en 1941, en la cual el pasaje se convertiria en pieza clave de la
transformacion del centro histérico. Los posteriores planes de desarrollo (particular atencion POD
85) lo utilizarian como una solucién de peatonalizacién de la plaza fundacional que la uniria con

las vias colindantes.

Se puede concluir que este pasaje es una clara intencién de monumentalizar un objeto perdido
en la historia, él constituye un conjunto de vestigios del pasado, de espacios e historias que han
sido olvidas por el paso del tiempo. En la actualidad este pasaje es utilizado como garaje de los
empleados del Banco de Colombia, olvidando su importancia como parte de la antigua Casa

Consistorial y su incidencia en los planes de desarrollo. (Figura 26)

Lenguaje arquitectonico del pasaje carrera 24.

Mas alla de sefialar la estética del pasaje el cual se convirtié en una via peatonal cerrada,
conviene hablar de los edificios aledafios y del paso en el tiempo. El edificio del Banco de
Colombia se construy6 tentativamente entre los afios de 1938 y 1945, como lo registran los

archivos fotograficos, periddicos y el catastro predial del Agustin Codazzi. (Figura 27 y figura28)

En la visita que hicimos al Gerente del Banco de Colombia sefior don Tomas Velasco Daste
nos manifestd que estan listos los planos para dar comienzo al edificio destinado al Banco,
cuya construccion principiaré en esta semana. Ocupara toda el area de la casa que pertenecid
a la familia Guerrero y tendra un pasaje de ocho metros de ancho, el cual atravesard la

manzana de un lado a otro. (llustracion-Narifiense Marzo 1941, pag.11)
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Esta primera construccion no duré muchos afios edificada, al poco tiempo fue reemplazada
por una mas acorde con las necesidades de ocupacion del Banco (Figura 29). Este nuevo edificio
no cont6 con una fachada lateral y ello hizo que el pasaje adquiriera un aspecto lugubre. Respecto
al edificio del Banco de Bogota pasaria algo similar, su fachada no presenta un valor significativo
y no es dificil encontrar las razones por las cuales el pasaje de la carrera 24 termind convirtiéndose

en un parqueadero de uso privado del Banco de Colombia.

Para cerrar lo dicho en este capitulo se puede concluir que las fracturas de manzana, los
pasos y pasajes han tenido una estrecha relacion con la geografia, la transformacion de la traza 'y
las manzanas de inicios del siglo XX acompafiando el proceso del desarrollo urbano de la ciudad
desde la aparicion de las primeras transformaciones de la manzana. La consolidacion de los pasajes
(El de la Gobernacién de Narifio, el Corazdn de JesUs y el de la carrera 24) como espacios anexos
al monumento arquitectonico y aportes al desarrollo del centro histérico es una muestra palpable
de la relevancia que tuvieron como fenémeno urbano para la ciudad. (Figuras 30 — 35)

Este capitulo exploré la importancia de los pasajes en la ciudad construida y su evolucion
en distintos periodos de tiempo. Cada uno de los pasajes estudiados fue parte de un proceso
historico distinto en la tarea de embellecer el centro historico; en esa busqueda adquirieron uso o
desuso, sin embargo, el valor como objeto construido se guarda en su historia. En el siguiente
capitulo se abordaran los pasajes como un elemento protagénico en la planeacion de la ciudad y

coémo hicieron parte de los suefios de San Juan de Pasto futuro.



Los pasajes en San Juan de Pasto: su incidencia en la ciudad construida y la ciudad planeada

Figura 24. Localizacion del pasaje de la carrera 24
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Localizacién del pasaje de la carrera 24 [Plano de llenos y vacios POT 2014] Fuente:
Roberto Erazo Navarrete. San Juan de Pasto, Narifio
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Figura 25. Embellecimiento de Pasto

Embellecimiento
de Pasto

A titulo meramente informativo publicamos
el siguiente informe de hace 35 aiios sobre so—
lucién de problemas urbanos de Pasto. Quizés -
sea un aporie para quienes, ahora, con tan bue-
na voluntad se esfuerzan por embellecer nuestra
querida ciudad. '

|

El titulo el “embellecimiento de Pasto” fue recurrente en las fiestas centenarias de la ciudad.
[Fotografia Maria Rosa Jojoa] Archivo: Brunner, Karl (1976)”Embellecimiento de Pasto”, Revista cultural
Narifiense, Pasto Pag. 375-383, San Juan de Pasto, Narifio.
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Figura 26. Fachada principal de la Gobernacion de Narifio por la calle 19

Fachada principal del pasaje de la carrera 24 [Fotografia de Maria Rosa Jojoa] (Banco de Colombia,
2015). Archivo personal, San Juan de Pasto, Narifio.

Figura 27. Fachada principal del Banco de Colombia

SBANCO DE COLOMBIA
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Fachada principal del Banco de Colombia donde se aprecia la apertura del pasaje de la carrera 24
[Fotografia N.N] (Plaza fundacional, 1940-1945). Archivo fotografico Centro Cultural Banco de la
Republica Pasto. San Juan de Pasto, Narifio.
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Figura 28. Ficha predial del Banco de Bogota
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Ficha predial del Banco de Bogotd [Fotografia Maria Rosa Jojoa] (Ficha predial N°
001010200800005902, 1989) Fuente: Instituto Geografico “Agustin Codazzi”, Catastro Nacional,
Seccional Pasto. San Juan de Pasto, Narifio.
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Figura 29. Pasaje Carrera 24 entre el Banco de Colombia y Antiguo Club Colombia

San Juan de ’ 5

Pasaje Cra 24 entre el Banco de Colombia y Antiguo Club Colombia. [Fotografia N.N] (Plaza de
Narifio, 2960-1970). Archivo Pasto Nuevo, Pasto Antiguo, Paginal0. San Juan de Pasto, Narifio.
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Figura 30. Pasado y Presente: Fachada pasaje Corazdn de Jesus

Recuperando las huellas del pasado [Collage de Maria Rosa Jojoa] (Fachada pasaje
Corazon de Jesus, 2015). San Juan de Pasto, Narifio.

Figura 31. Pasado y Presente: Fachada pasaje Corazédn de Jesus — 2

Recuperando las huellas del pasado [Collage de Maria Rosa Jojoa] (Fachada pasaje
Corazon de Jesus, 2015). San Juan de Pasto, Narifio.
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Figura 32. Pasado y Presente: Fotografia 4 Fachada de la Gobernacion de Narifio

Recuperando las huellas del pasado [Collage de Maria Rosa Jojoa] (Fachada de la Gobernacion de
Narifio, 2015). San Juan de Pasto, Narifio.

Figura 33. Pasado y Presente: Fachada de la Gobernacion de Narifio - 2

Recuperando las huellas del pasado [Collage de Maria Rosa Jojoa] (Fachada de la Gobernacion de
Narifio, 2015). San Juan de Pasto, Narifio.
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Figura 34. Pasado y Presente: Fachada Banco de Colombia

Recuperando las huellas del pasado [Collage de Maria Rosa Jojoa] (Fachada Banco de Colombia,
2015). San Juan de Pasto, Narifio.

Figura 35. Pasado y Presente: Fachada Banco de Colombia

Recuperando las huellas del pasado [Collage de Maria Rosa Jojoa] (Fachada Banco de Colombia,
2015). San Juan de Pasto, Narifio
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Capitulo I11. Los pasajes como espacios urbanos protagénico en los planes de ciudad

Culminada la guerra, el contexto colombiano de mitad del siglo XIX no era del todo
desolador, adquirié un ritmo de cambio acelerado que lo llevé a mutar en todos sus frentes
politicos, econdmicos, sociales y urbanos. Esas transformaciones no fueron ajenas a San Juan de
Pasto; al contrario, fue una ocasién para replantear los canones establecidos por la colonia, dejando

atras sus viejas lineas de pensamiento, y para adentrarse en la busqueda del nuevo siglo XX.

En la construccion de ciudad, las necesidades de la época fueron fundamentales para definir
sus principales caracteristicas. Cuando se consolidd la Republica a inicios del siglo XX, las
ciudades buscaron la transformacion de su imagen por medio de la construccion de edificios
institucionales e infraestructura urbana que hablaran del buen estado econémico, de las politicas
de estado y de un proceso de industrializacion emergente; para San Juan de Pasto la construccion
de ciudad significé cambiar su imagen urbana colonial y proyectarse en el radar de Colombia. Sin
embargo, fue en el periodo comprendido entre 1920 y 1930, como refiere Alvarez (2012) cuando
se empez6d a pensar en un ideal de ciudad moderna acorde con nuevas politicas sociales y urbanas

orientadas a transformar los modelos sociales y urbanos preestablecidos.

Dentro de ese contexto, este capitulo hace referencia a la ciudad planeada, a esos suefios
de ciudad que empezaron a surgir en San Juan de Pasto desde inicios de la década del treinta del
siglo pasado. En esa busqueda aparecio el pensamiento de ciudad futuro, un fendmeno que
irrumpiod en gran parte de las ciudades colombianas como un modelo de hacer ciudad, esas ideas
de cambio fueron plasmadas por varios urbanistas y arquitectos que concibieron la regién como

una ciudad emergente que podria estar a la altura de las grandes capitales de la nacion.
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En la construccion y deseo de una ciudad moderna apareceran nuevamente los pasajes
como fruto de las transformaciones urbanas y arquitectdnicas en el centro histdrico. Se deja atras
su concepto de fracturas o pasos como parte del monumento arquitectonico, para dar cabida a
nuevas ideas donde los pasajes se convertirian en espacios de circulacion peatonal que proyectan
una conexion con la plaza fundacional.

1. San Juan de Pasto, una de ciudad de transformaciones

Visto desde Aranda, Pasto seducia, pero en sus detalles de cerca daba grima: las casa sin
pintar, la plaza un potrero, en cuyo centro se elevaba la mas andrajosa pila espafiola —el
mamarracho méas grande que imaginarse pueda- la catedral horrible edificio descuidado y
sucio; las acequias corriendo sobre las calles y a toda hora arrastrando inmundicias, completa

la falta de arte en los edificios. (Gamba 1911, p4g.227)

Para 1900 la guerra de los mil dias habia dejado a Colombia en un ciclo manchado por la
desvalorizacion econdmica, falta de politicas de estado y desestabilizacion social; factores que
sumergieron a la nacién en una lamentable crisis. En ese panorama se construirian la mayoria de
ciudades de Colombia, con una vision que contemplaba la necesidad y la reconstruccion como
focos de accion, estos factores, acompafiados de carencia de industrias, vias e infraestructura

fueron vitales para promover el crecimiento y empezar a construir una sola nacion.

La arquitecta e historiadora Silvia Arango (1989) en su libro Historia de la arquitectura en
Colombia explica que con la llegada del general Rafael Reyes al poder (1904-1910) a inicios del
siglo XX los esfuerzos se orientaron a desarrollar la industria y ampliar el sistema vial como un
factor predominante para el avance de los municipios de Colombia, en ese contexto surge la
Sociedad de Mejoras Publicas con el fin de atender las necesidades inmediatas de cada region,

prestando vital atencion al sistema vial como ente articulador que comunicaria al centro del pais
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con el resto de la nacion; la red nacional de vias fue fundamental para la bonanza industrial y el

desarrollo agricola, siendo la movilidad un factor importante en la modernizacién de Colombia.

El eje principal de estos propdsitos fue crear una economia que dejara de sostenerse de la
agricultura a pequefia escala para dar paso a sistemas industriales con miras a una region
productiva a nivel nacional o en palabras de Carlos Nifio (1991) en su obra Arquitectura y Estado:
Contexto y significado de las construcciones del Ministerio de Obras Publicas. Colombia 1905-
1960. “La unificacion del pais perseguia la creacion de un mercado nacional capaz de romper los
cercos regionales y de sustentar una expansion industrial” (pag.37) En definitiva la productividad

econdmica se convirtio en la primera apuesta de la nacion.

Esa bonanza centralista se expandio a la periferia y a diversas regiones del sur. A finales
del siglo XIX el cronista Luciano Herrera (1889) hablaba de un emergente desarrollo industrial en
la ciudad de San Juan de Pasto que se evidenciaba en la implantacion de maquinaria para facilitar
las labores de la pequefia industria de harina, manufactura, madera y barniz, empresas de progreso

sobresaliente en el departamento de Narifio.

Pocos pueblos como Pasto, medianamente adelantados en las artes, lo deben todo a su
iniciativa particular, (...). En Pasto, repito, ha progresado relativamente; pero alli como en
todas partes, falta organizacion industrial, (...). Entre los lugares del Cauca s6lo en Pasto hay
maquinas movidas por vapor: ;a qué costa se ha hecho esto? Venciendo mil dificultades y
luchando no sélo con la naturaleza, que alli se muestra bravia y hostil en su grandeza primitiva,
sino también con la indiferencia casi hostil del Gobierno, que ha dejado de su mano a esa
importantisima parte de nuestro territorio, mirada casi siempre como regién tributaria y nada

més”. (Citado en Maria Tereza Alvarez, 2007, pag. 95)



Los pasajes en San Juan de Pasto: su incidencia en la ciudad construida y la ciudad planeada

Herrera propone leer entre lineas el creciente desarrollo de la ciudad al igual que el
desapego hacia el gobierno centralista, de hecho es un discurso hostil, que se manejo en la region
a lo largo de esos afios. En el mismo péarrafo se refiere al departamento de Narifio como una region
tributaria nada mas; esta tendencia se desarrollaria de manera constante, convirtiendo a la ciudad
en un territorio aislado, pero, con animos de convertirse en una region que se proyectaba con miras

al progreso.

Siguiendo esa actitud progresista, la politica social de San Juan de Pasto se enfocé en la
renovacion de la ciudad bajo el discurso de paz, caminos y escuelas. Para finales del siglo XIX se
adelantaron trabajos en infraestructura y educacion. Se difundié la construccion de colegios,
escuelas e iglesias (Colegio San Felipe Neri, el Colegio el Seminario, el de los Sagrados Corazones
de Jesus y de Maria), con el fin de disminuir la falta de alfabetizacion. También, en sus politicas
publicas se destacé la aparicion de periddicos que mantuvieron actualizados a los habitantes y
facilitaron una vision del acontecer de la regidn, del pais y del mundo; periddicos tales como El
Precursor fueron sus abanderados, y un grupo de ilustrados propusieron abrir las puertas de la

nueva época a la modernizacion. (Alvarez, 2007)

Este grupo de intelectuales pensé en nuevas formas de mirar la ciudad y construy6 unas
bases solidas para el progreso de la region. Eran idealistas comprometidos con el proyecto
civilizatorio que se requeria para la época y su discurso se enfatiz6 en la modernizacion a traves
de ideales de progreso y la construccion de infraestructura que comunicara a la region con el resto
del mundo. Para el afio de 1897 la ciudad continud geograficamente aislada del resto de pais por
la falta de obras viales y eso tuvo repercusiones en la ciudad y en su conformacion urbana. Asi que
en su momento, ese proyecto idealista, s6lo estuvo en las ideas que sugerian el cambio, el

desarrollo de la ciudad a nivel arquitectonico y urbano solo era palpable por la construccion de
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escuelas y colegios dejando de lado factores tan importantes como propuestas de servicios basicos

y movilidad.

Para el sociologo Santiago Castro-Gomez (2009) en su libro Tejidos oniricos:movilidad,
capitalismo y biopolitica en Bogotéd (1910-1930) la verdadera modernizacion que atraviesa la
nacion se mide por la movilidad, factor que hasta esa fecha era un aspecto relegado en la ciudad
de San Juan de Pasto y que con el pasar de los afios sin vias de comunicacion con el resto del pais

tendria repercusiones negativas para la region.

Hacia la década del veinte empieza a implementarse en Colombia un imaginario social
centrado en la velocidad y la aceleracion permanente de la vida. “Industrializarse” significaba
no solamente que el dinero y los objetos, sino también las naciones, las personas, las ideas y
los habitos, tenian que moverse con velocidad, so pena de quedar “retrasados” en el creciente

movimiento universal hacia el progreso. (pag.12)

Un proceso de industrializacion, que en el caso de San Juan de Pasto inici6 con mayor
fuerza cuando el departamento de Narifio se separa del departamento del Cauca en 1903 bajo el
mandato del general Reyes, y sus propuestas cimentadas en educacion técnica y el desarrollo de
infraestructura fueron implementadas por el primer gobernador de Narifio Julian Buchelly (1904-
1909). La importancia que le dio a la educacion, la infraestructura vial y al crecimiento econdmico
fue fundamental para que la region se consolidara como una de las mas importantes de la zona sur

de la nacion.

Siguiendo con su ideal social y politico, Buchelly se propuso dar una nueva imagen al
centro histérico de la ciudad acorde con la época. Para Alvarez (2007) en su libro Elites

intelectuales en el sur de Colombia. Pasto 1904 -1930: una generacion decisiva Julian Buchelly
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“empez0 a transgredir, como persona y como colectivo, los canones en las relaciones sociales e
instituciones para introducir las transformaciones modernizadoras que dieran via a las ideas que

habian incubado desde hacia dos décadas ”. (pag. 265)

Para esa época, la imagen de la ciudad empezaria a tener sus primeros cambios. En 1902
se adelanto la transformacion de la plaza central, cambiando su imagen a un estilo afrancesado;
por otro lado se inicid la construccion del edificio de la Gobernacion de Narifio como la primera
obra de gran envergadura de la ciudad. Estéa construccion fue la bandera de la buena pujanza por

la cual estaria atravesando el departamento de Narifio y la ciudad de San Juan de Pasto.

Dentro de esa transformacion modernizadora, cobr6 vital importancia el desarrollo de las
ciudades, instaurando normativas que organizaran y previeran vias y alcantarillado, iniciando asi
una estrategia de planificacion de ciudad. Dentro de los planes del Gobernador este proyecto se
expandiria de forma acelerada por todo el departamento. Alvarez (2007) comenta al respecto “A
través de la Junta departamental de Obras Publicas inici6 el trazado y construccién de una red
racional de caminos, la elaboracion de planos de los municipios y el disefio de alcantarillado y
acueducto urbano” (pag. 260). Para el caso de San Juan de Pasto, en 1910 se trazé el plano del

acueducto, el cual permitiria ir corrigiendo las obras sanitarias de la ciudad.

A nivel regional cobré importancia la red de carreteras que comunicarian al departamento
con el resto de la nacion. Julian Buchelli puso en marcha proyectos como la salida al exterior por
el Pacifico y la via al Ecuador por Ipiales; qué como explica Alvarez (2007) fueron ambiciosos
proyectos que en su época facilitarian los intercambios comerciales con el exterior, especialmente

el Ecuador.
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La geografia y la movilidad se convirtieron en elementos que marcaron el comportamiento
de la ciudad. Como refiere Alvarez (2007) con el proyecto de la red de carreteras, San Juan de
Pasto priorizo los intereses en la union con el sur, separandose vialmente por méas de 30 afios con
el centro de Colombia®®. Este acontecimiento convertiria a la ciudad en un territorio de dificil
acceso, desacelerando su ritmo de crecimiento urbano lo cual se veria reflejado en componentes
arquitectonicos y urbanos como la recreacién, ornato urbano y salubridad; temas que los primeros

planes de desarrollo retomarian para la basqueda del ideal de una ciudad moderna.

2 ldeales de ciudad. Los planes de desarrollo

A inicios del siglo XX la ciudad de San Juan de Pasto se enfrent6 a una época de cambios
en los aspectos sociales y politicos, y la transformacion de la imagen urbana fue notable al erigirse
los primeros edificios de estilo republicano. Con la construcciéon de distintas edificaciones
institucionales y religiosas se dio el primer paso en la intencion de representar la solidez de una
ciudad emergente con una economia solvente. Una idea de ciudad moderna se visualizaba dejando

atras las pequefias construcciones coloniales de uno y dos pisos.

El centro historico fue el epicentro de estas acciones, donde las construcciones se
adelantaron con nuevas tecnologias como el acero y concreto, dignos de una ciudad en la basqueda
del progreso. Se levantaron nuevos edificios institucionales como la Gobernacién de Narifio, la
Universidad de Narifio, el Hospital San Rafael entre otros, con el empefio de embellecer el centro

histdrico y sus alrededores. Atras quedaron las calles rdsticas sin pavimentar para dar paso a planes

26 |_a carretera San Juan de Pasto-Popayan se construyo en el afio 1946 debido a la guerra con el Perd, puesto que el
gobierno se obligd a construir una carretera de emergencia con el fin de transportar tropas y material bélico. Esta
carretera, aunque improvisada, permitié que San Juan de Pasto se conectara con el centro del pais.
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viales afines a la época. Una nueva vision de paisaje urbano se fue creando, esa que dio paso al

automovil, que le da via libre al comercio y que atrae al campesino a vivir en la ciudad.

Para 1909 se inicid la adecuacién de la plaza fundacional, lugar que hasta esa fecha como
destaca Fortunato Pereira Gamba (1911) en su libro La vida en los Andes Colombianos “es un
potrero en cuyo centro se eleva la mas andrajosa pila espafiola, el mamarracho més grande que
imaginarse pueda” (Pag. 227) Era de esperarse que la iniciativa para un cambio de imagen
comenzaria su curso. El disefio de estilo clasico contempl6 un aire de innovacion e integracion al
mejor estilo francés; lo mas destacable de la plaza para inicio de siglo XX en palabras de Urresty
fue:

La nueva plaza es una obra importante, pues origina un cambio muy significativo en la
fisonomia de la ciudad y en el modo de vida urbano. Su aspecto elegante y armonioso incita

a construir mejores casas y a decorar las fachadas. (Urresty 2000, pag.225)

La trasformacién de la plaza y el centro histérico estuvo ligada al pensamiento de un
imaginario de ciudad. No solamente las construcciones hablaban del cambio, también lo fueron
las ideas que empezaron a surgir en pro de la salubridad y la movilidad; estas ideas fueron
fundamentales para empezar a sofiar con una ciudad distinta, una que contemplara el urbanismo

como modelo de accion,

Los primeros atisbos de un cambio de mentalidad aparecieron en la prensa escrita.
Articulos relacionados con el urbanismo y la ciudad, fueron “Del urbanismo”, publicado en agosto

de 1928 por el industrial Ricardo Olano?’ y “Algo sobre urbanizacion” publicado en noviembre

27 Ricardo Olano naci6 en Yolombd, municipio de Antioquia siendo hijo de un prominente hacendado de la zona. A
pesar de no estudiar arquitectura siempre fue un estudioso del temas relacionados con el desarrollar su regién. Sus
cualidades como comerciante lo mantuvieron siempre en contacto con el resto del mundo y sus culturas, lo que
permitio que visionara un Medellin distinto, el “Medellin futuro”, sus esfuerzos estaban empefiados en fortalecer la
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de 1933 (s.f.), (ambos aparecieron en el periddico llustracién Narifiense Serie V y Serie VI). Estos
articulos tienen una clara intencién: revelarle al ciudadano una nueva vision de ciudad, con nuevas
ideas que perfilaran el camino a la Ilamada modernidad, e idear una ciudad méas ordenada bajo tres
conceptos acordes con las expectativas del siglo XX: salubridad, embellecimiento y transporte.?
Este seria un urbanismo progresista, que seguiria un discurso de acciones, en blsqueda de una

ciudad en armonia con el ciudadano.

Este tipo de reflexiones vinieron de un proceso de transformaciones que hicieron erupcion
en la nacién: empezar a pensar la ciudad desde la planificacion para el futuro, visualizandola en el
papel. Para Castro-Gémez (2009), intelectuales de la talla de Ricardo Olano incentivaron este tipo
de procesos, como el llamado city planning, modelo que llegaria a Colombia y que transformaria

el pensamiento y las actuaciones sobre la ciudad.

La planificacion de las ciudades estaba regida por un orden que regulaba su curso. Ricardo
Olano comprendié el ritmo y costo de ese emprendimiento, fiel a su lucha por la evolucion de las
ciudades puso en marcha su plan de incorporar el modelo del city planning, que en palabras de

Castro-Gomez, (2009) apunté a lo siguiente:

El “City Planning” apuntaba entonces hacia la creacion de un imaginario colectivo, de unos

valores en los cuales debian reconocerse todos los habitantes de la ciudad. No se trataba solo

ciudad a nivel urbano y econdmico. Fue un lider civico que promovi6 la creacion de las Sociedades de Mejoras
Publicas en todo el pais. Como miembro activo de esa sociedad impulso con su investigacion del movimiento moderno
del City Planning propuestas urbanas para implementar en Medellin y en el resto de Colombia. Como fiel estudioso
de los principios del urbanismo y el crecimiento de las ciudades Olano publicd el periddico “La ciudad futura” que
repartia gratis por toda Colombia. Como dato importante Olano recorreria todo el pais. (Angelica Morales, 2006)
ZEstos tres conceptos prevalecen en la CIAM (1933) y en el discurso de Ricardo Olano del City Planning como un
ponderado de la ciudad moderna. El City Planning promovido desde Chicago en 1983 es un modelo que emplea 4
principios bésicos: higiene, confort, orden e infraestructura. Con estos cuatro principios se tendria una ciudad
ordenada. Bajo esos preceptos se empez6 a visualizar la ciudad futuro en Colombia. (Castro-Gomez, 2009)
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de construir edificios y avenidas, sino, por encima de todo, de construir al ciudadano; de

producirlo en tanto que habitante de la urbe moderna. (pag.121)

Para San Juan de Pasto, este aspecto se reflejaba en las acciones que se tomaron por parte
de su gobierno. El proyecto que marcaria el inicio de la planeacion de ciudad es el plan de 1931,
propuesto por la firma Lobo Guerrero, que se enfoco en la sanidad y en el desarrollo como focos
de accidn, pero que ante todo sirvio para darle rumbo a una ciudad que dejaria las sendas de su
estancamiento colonial e iba tras los pasos de la modernizacion, estos argumentos fueron recogidos
posteriormente por Ricardo Olano para llevarlos a cabo en sus sugerencias para el Plan Futuro de

San Juan de Pasto.

2.1. Ricardo Olano y su visita a San Juan de Pasto

Ricardo Olano (1874-1947), como miembro activo de la Sociedad de Mejoras Publicas de
Medellin (SMP) impuls6 la modernizacion urbana del pais. Su continua inquietud por el desarrollo
de las ciudades como Washington o lo plasmado por Pierre Charles L'Enfant en New York, lo
llevaron a difundir sus ideas de la ciudad futura en Colombia a través de la entidad de Mejoras
Publicas que habia contribuido a formar en diferentes municipios y con el periddico “La ciudad

Sfutura” en Medellin.

En la primera y segunda década del siglo XX, Olano se propuso elaborar un “plano futuro”
para distintas ciudades colombianas (Medellin Barranquilla, Cali, Pasto entre otras), las cuales
deberian contener cinco elementos fundamentales: Sanidad, Casas higiénicas para los obreros,

Transportes, Organizacion urbana y Legislacion. (Morales, 2006)
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Asi como lo relata Alvarez, (2012) e Hustracion Narifiense (1935) la llegada de Olano a
San Juan de Pasto estuvo ligada a la campafia de Cultura Aldeana? de 1930 liderada por el
ministro de educaciéon Luis Lépez de Meza, que junto con Olano, bajo el cargo de perito en

urbanismo recorrieron departamentos como el Huila, el Cauca y posteriormente Narifio.

Olano recorrio el pais con el fin de hacer una realidad el “plano futuro”, en la mayoria de
ciudades de Colombia, al llegar a San Juan de Pasto se dio cuenta que la falta de higiene y
proyeccion eran evidentes. En sus memorias describe su visita a la ciudad® recalcando la
necesidad de obras de alcantarillado. En las lineas del texto que menciona su viaje se destaca el
desarrollo del plano de Pasto Futuro y la iniciativa para la creacion de la Sociedad de Mejoras

Publicas (SMP).

Dije que habia que terminar con las tiendas sucias, incomodas y antihigiénicas que son
verguenza de la ciudad. Recomendé el desarrollo del plano futuro, obra también del doctor

Lobo Guerrero, que las autoridades han descuidado. Indiqué ciertas reformas al plano como

29 El objetivo de la Campafia gira en torno a la idea de llevar a los sectores populares, urbanos y rurales, nuevas
imagenes, a la vez que busca reconfigurar algunos espacios publicos, con la pretension de transformar habitos y
costumbres relacionados con los principios de higiene, estética, alimentacion y nutricion

30 “|_a ciudad esta bien trazada con calles rectas de 10 metros de ancho que forman manzanas de 90 metros por lado.
Sus casas son en la mayoria de balcon con tiendas en la parte baja. Estas tiendas son habitadas por familias enteras
que viven en comunidad con algunos animales, en las peores condiciones de higiene. Tiene Pasto luz eléctrica, servicio
de teléfonos y un malisimo servicio de aguas que van a fuentes publicas y a contados edificios cuyos excedentes corren
en zanjas por en medio de las calles recibiendo toda clase de basuras y desperdicios. Ahora se estudia la construccién
de un acueducto moderno, segun planos que levantd el Dr. Lobo Guerrero. En 1928 dio el censo 45.162 habitantes.
La temperatura media es de 14° centigrados. El area que ocupa la ciudad es de 140 hectéareas, con 2.640 edificios.
Entre éstos son notables el Palacio Departamental, el Edificio de la Universidad, la plaza de mercado, el pasaje del
Corazén de Jesus, el Asilo San Rafael, el Colegio de San Francisco Javier, algunas residencias particulares y las
iglesias y capillas de las cuales hay catorce. Se publican en Pasto varios periédicos politicos, entre ellos uno diario,
una revista literaria, La llustracion Narifiense; la revista del Centro de Historia y algunas otras. Hay numerosos centros
de ensefianza: la Universidad; la Escuela Normal establecida recientemente; el colegio de los Jesuitas; los colegios de
Bethlemitas y Franciscanas para nifias, y varias escuelas de ensefianza primaria, urbanas y rurales” (Olano,4004,
pag.402)
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la unidn de las avenidas de Julio Arboleda y el Ejido, la ampliacion de la calle frente a la plaza
de mercado, el hermoseamiento de las avenidas del rio. (Ricardo Olano, 2004, pag 404)

Recomendé la necesidad de fundar la Sociedad de Mejoras Pablicas y el cuadro de honor.
Hablé de la conveniencia de construir las nuevas edificaciones con todos los requisitos de la
arquitectura moderna y mejorar las existentes. Traté de levantar el espiritu publico, el amor a
la ciudad y anatematicé a los hombres estorbo....hablé de la pavimentacion y del
alcantarillado. En fin, analicé todas las mejoras que la ciudad necesita y urgi para que las
realizaran sin demora para poder celebrar dignamente el proximo cuarto Centenario (sic) de
la fundacion de Pasto. (Como dije tan claramente los defectos actuales de la ciudad para poder
indicar los remedios, un antioquefio amigo mio me dijo después que me habia escapado de
una paliza porque los patusos se indignan cuando se les habla mal de su ciudad. (Olano, 2004.

pag.404)

Un ideal de ciudad se cultivo en la mente de un grupo de prestigiosos hombres; con una
vision clara de llevar a San Juan de Pasto a la cima de las primeras ciudades de Colombia. EI 25
de enero de 1940 se llevaron a cabo las primeras actividades de la Sociedad de Mejoras Publicas
de Pasto; esta entidad seria la encargada de embellecer el centro histérico y de ejecutar un plan

que llevaria a la ciudad por la senda del progreso.

La Sociedad de Mejoras Publicas de San Juan de Pasto fue creada por Ricardo Olano y
Rafael Erazo Navarrete®!; los dos simpatizaron con la causa de proyectar un plan de ordenamiento
no solo para la ciudad, sino para todo Narifio. ElI plan proponia unir la mayor cantidad de

municipios aledafios a San Juan de Pasto. (Alvarez, 2012)

31 Rafael Erazo Navarrete naci6 en San Juan de Pasto en 1881 fue Odontdlogo, Mdisico y el primer presidente de la
Sociedad de Mejoras Publicas (SMP) de la ciudad. En 1920 promovié los estudios para la construccion por concesion
a 25 afios del ferrocarril de Narifio, impulsd la escuela de Bellas Artes de la Universidad de Narifio, fue el primer
director de la oficina de turismo de Pasto y el promotor desde la Sociedad de Mejoras Publicas del contrato y
elaboracion del Plan Pasto Futuro elaborado por Karl Brunner. Muere en 1967. (Roberto Erazo (s, f))
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Rafael Erazo Navarrete y la Sociedad de Mejoras Publicas, desde sus inicios de actividades
gestionaron como plan abanderado la idea de un plano regulador, ese que llevaria a la ciudad por
el camino de la modernizacion. Bajo el mando del alcalde Braulio de la Rosa se realizaron los
primeros planos y con la ayuda de Ricardo Olano se inicid la busqueda del urbanista que realizaria
el trabajo de disefiar “Pasto Futuro™.

2.2. El IV centenario de la ciudad de San Juan de Pasto. “Desear la ciudad”

Creemos nosotros que ha llegado el momento de dar un paso hacia el progreso destruyendo
todo aquello que nos avergiienza y reformando todos los que podamos presentarnos

dignamente en las fiestas centenarias. (Rafael Delgado, 1938, pég. 6)

Para la década de los treinta la realidad de San Juan de Pasto contrastaba con sus
aspiraciones. Se trataba de una ciudad con limitaciones desde lo urbano: calles sin pavimentar, un
alcantarillado en mal estado y falta de infraestructura, pero también con ambiciones, donde se
podia percibir una continua blsqueda de cambio, un sentimiento de que todo faltaba por hacer y
por eso los discursos y planes de sus dirigentes no dejaron de hablar de produccién constructiva,
de embellecer la ciudad, de higienizacién, de confort y salubridad. Sin embargo, todas esas buenas

intenciones sélo se convertirian en acciones concretas en la celebracion de su Centenario.

Con la llegada del Centenario, San Juan de Pasto tuvo un motivo para unirse en torno a una
celebracion y empezar a construir una urbe siguiendo las ideas progresistas en pro del desarrollo
urbano. El dia 8 de diciembre de 19392 fue escogido para la celebracion y se convirtio en una

fecha que marcé un antes y un después de la ciudad pues mostraria los avances en infraestructura

32 Sin embargo la Revista Ilustracion Narifiense insiste en la fecha “24 de junio de 1940” aclarando lo siguiente
“Agradecemos al honorable Concejo Municipal por haber atendido a la insinuacion que le hicimos en esta revista de
transferir la celebracion de IV Centenario para el 24 de Junio de 1940 (R.llustracion Narifiense, 1938, pag.21)
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y una nueva imagen del centro histérico. Para Alvarez (2014) el IV centenario fue “La
manifestacion de un sentimiento colectivo vinculado al reconocimiento del pasado de la localidad,

ahora ligado a un imaginario de “progreso” y “desarrollo ”. (p4g.181)

Las obras relacionadas con el centenario, en gran parte estuvieron vinculadas con trabajos
urbanisticos como servicios publicos bésicos, vias, distribucion de usos del suelo, saneamiento y
ornato publico que irrumpieron en el marco tradicional de la ciudad. Si bien el Ministerio de Obras
Publicas siguio de cerca el buen manejo de las obras, la revista llustracion Narifiense (Sociedad de
Mejoras Publicas, 1931) refiere que se cre6 una junta del centenario para elaborar el Plan del
proyecto de obras municipales, comandada por Rafael Erazo Navarrete y Carlos Cesar Puyana,

entre otros.

La junta del centenario se propuso como primera medida, embellecer a San Juan de Pasto,
cambiando la imagen que proyectaba la ciudad. Para esa labor se plante6 reestructurar el ornato
publico en las iglesias, escuelas y entidades publicas siguiendo los lineamientos de la arquitectura
moderna. El reto planteado sugirié un cambio radical en la imagen y el desarrollo urbano, como,

también, en la mentalidad de los habitantes de la ciudad.

El IV centenario se convirtio en la plataforma para la construccién de los ideales urbanos
y con ellos se dio inicio a un plan de transformacién que vinculaba: progreso, higienizacion,
embellecimiento y movilidad dejando atras los trabajos fragmentados como pavimentacion de
calles y alcantarillado. Fue ese el momento de visualizar la ciudad como parte de un todo, como
un acontecimiento que los ciudadanos empezarian a pensar en colectivo. “Si Pasto puede ofrecer
en el dia clasico de la celebracion de su IV Centenario la terminacion de sus obras centenarias,

habré logrado el mejor tiempo y habré satisfecho un anhelo largamente sentido” (Periodico La
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Radio, 1935, pag.3). Este anhelo quedo plasmado en el plan regulador propuesto por la Sociedad

de Mejoras Publicas (SMP).

En cuanto al ornato publico y urbano, las obras mas sobresalientes fueron el cementerio
de Pasto (fecha s.f.) y el Parque infantil (fechas.f.) en el campo urbano, la propuesta mas ambiciosa
fue presentada por la sociedad de mejoras publicas, con el plan regulador Pasto Futuro de 1941.
En él se darian las pautas para llevar a la ciudad por un camino ordenado, de vias modernas,

edificios y proyecciones que cambiaran radicalmente la imagen de la ciudad.

3. Vicisitudes de los pasajes en los planes de desarrollo de San Juan de Pasto

Uno de los cambios més notorios en la tipologia y morfologia de la manzana se generaron
por fracturas y pasos que evolucionaron en uso y forma, y que fueron consideraron “pasajes” por
los planes de desarrollo a mediados del siglo XX. No muy lejos del centro historico los primeros
planes de desarrollo entenderian a la ciudad dentro de un modelo moderno, donde las manzanas
lejos de preservar su estatus de “casa — patio” generarian nuevos espacios en Su interior. Las
fracturas existentes (pasaje de la Gobernacion de Narifio) y los pasajes (el Corazén de Jesus y el
de la carrera 24) empezaron a ser parte de la solucion de la modernizacion de la ciudad que los

planificadores proponian para San Juan de Pasto.

Los planes de desarrollo que se presentaron entre 1941 hasta 1985 mantuvieron la constante
de preservar el centro histdrico, las alternativas que presentaron se sustentaron en la conservacion
del patrimonio y en planificar los usos de suelo y la movilidad, en ese contexto aparecieron los
pasajes en la planeacion de la ciudad, como redes alternativas de movilidad peatonal y de
desarrollo espacial de la traza fundacional. Su potencial radicé en convertirse en espacios

integradores del centro con su entorno, sin embargo, estos espacios como ideal de la ciudad
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moderna quedarian en el imaginario de los proyectistas que desarrollaron los planes de desarrollo

y planos del San Juan de Pasto a futuro.

3.1. Ciudad futura 1931. Autor: Lobo Guerrero

Como se ha explicado en los capitulos anteriores, la ciudad de San Juan de Pasto de la
década de los treinta, del siglo pasado, adolecia de problemas de saneamiento e infraestructura. En
1931 el municipio contrato6 al ingeniero Lobo Guerrero para la elaboracion del estudio técnico de
la construccion de las redes de acueducto y alcantarillado, el ingeniero, junto al arquitecto Carlos
Santacruz, elaboro el plano de la Ciudad Futura. Este seria el primer proyecto de planificacion
urbana que se conoce para San Juan de Pasto. El plan planteé un elaborado estudio de vivienda,
amplias zonas verdes, un estadio municipal junto con un estudio detallado de saneamiento. Urresty

(2000) afirma respecto al plan:

El plan gira en torno al centro y busca ensanchar la traza urbana con la prolongacion de las
vias existentes, trazando nuevas calles y avenidas para nuevas urbanizaciones. El trazado trata
de conservar al maximo el sistema cuadricular pero no contempla otros centros de

estructuracion urbana. (pag.253)

En la (Figura 29) se observa que los pasajes no son el tema central de este plan de
desarrollo; el proyecto se enfocd en movilidad, sanidad y expansion urbana, Las propuestas para
ornato publico estuvieron dadas por la ampliacion de la plaza y por pautas de normativa urbana
dejando el tema de embellecimiento de la ciudad (infraestructura urbana e imagen) en un segundo
plano. Para la celebracion del IV centenario de la ciudad la tarea de embellecimiento abriria el

camino para el planteamiento de un nuevo plan de desarrollo, uno que proyectara el suefio de
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ciudad moderna, un proyecto innovador que llegd de la mano de Karl Brunner con el plan Ciudad
Futuro de 1941.

Figura 38. Esquema plano, ciudad futuro de 1931
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Esquema plano ciudad futuro de 1931 disefiado por el ingeniero Lobo Guerrero (esquema de la
propuesta. Maria Rosa Jojoa, 2015) San Juan de Pasto, Narifio.
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3.2. El plan Brunner

Varios urbanistas europeos emigraron a América Latina alrededor de 1930, entre ellos el
Austriaco Karl Heinrich Brunner (1887-1960), uno de los mas importantes urbanistas de la escena
Austriaca, influenciado por Camilo Sitte y el Movimiento de la vivienda colectiva Vienesa de los
afios veinte. Sus propuestas urbanas para la ciudad Latinoamericana entre 1929 y 1928 (Chile,
Colombia y Panama), se concentraron en una novedosa vision de planeacion urbana que focalizaba

sus intervenciones en la vivienda y el espacio publico. (Hoffer, 2006)

Karl Brunner vino a Colombia por contratacion con la alcaldia de Bogota en diciembre de
1933, como primer director del departamento Municipal de Urbanismo. Posteriormente fue
nombrado consejero urbanista del gobierno nacional y entre 1936 y 1938 dirigio el programa del
IV centenario para celebrar los cuatrocientos afios de fundacién de Bogot4, lo cual involucro
grandes proyectos de reforma, ensanche y mejoramiento de infraestructura. Brunner siempre
procurd establecer una estrecha relacion entre la ensefianza y la practica, tal vez por eso ejercié la
docencia en la Universidad Nacional hasta su regreso a Viena entre 1948 y mil 1949 segun lo

menciona Hoffer (2003).

Las propuestas urbanisticas que realizé en Colombia empezaron en 1935 cuando trabajo
en calidad de asesor del gobierno para desarrollar distintos Planes de Desarrollo en la mayoria de
ciudades del pais. Se destacaron los planes para Barranquilla, Medellin, Manizales, Buenaventura,

Cali, Santa Marta y San Juan de Pasto.

En el informe presentado a Rafael Erazo Navarrete en 1941, Karl Brunner presenta la
propuesta Ciudad Futuro para San Juan de Pasto, en ella se explica detalladamente las mejoras y

reformas urbanas y arquitectonicas que deben realizarse en la ciudad, especialmente la
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transformacion y desarrollo de la zona de expansion y de la zona centro y a explicar en detalle las

propuestas de arborizacidn y zonas verdes del centro y la periferia. (Figura 30)

Para Brunner fue de vital importancia introducir vias radiales que se comuniquen con la
reticula fundacional, esto como medio para facilitar el ensanche urbano en distintas calles.
También amplio las arterias principales para dar paso al vehiculo, sobre todo entre las calles 18 y

19 donde la afluencia de gente hizo necesaria una holgura entre ellas.

En el plan se aprecia como las plazas y parques fueron fundamentales para embellecer la
ciudad. Brunner proyecto6 la ubicacion de varias plazas cerca a los templos y a la arquitectura
neoclasica existente, ademas planifico espacios publicos y la adecuacion de parques campestres

(bosques) en la periferia para el recreo dominical de los habitantes.

Con respecto a las edificaciones, Brunner restringid la altura de los edificios de dos a tres
pisos para la asoleacion de viviendas y calles. Tal procedimiento podria asegurar el resguardo de

la silueta colonial de los edificios que ain seguian en pie.

El plan priorizé 4 puntos que considero de vital importancia para su puesta en marcha:
e Las condiciones de solidez (seguridad) de la construccion.
e La higiene (iluminacidn, ventilacion, instalaciones sanitarias, etc.).
e Laestética (proporciones, estilo, conformacién con la vecindad).

e La altura del edificio proyectado.

Uno de los aspectos més interesantes de esta propuesta fue la apertura de pasajes con
diversidad de usos en los alrededores de la plaza fundacional de la ciudad. Karl Brunner (1976)

menciona;
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En la parte central de la ciudad se adelantan construcciones que consultan la apertura de
pasajes a través de las manzanas, asi por ejemplo en el predio del Banco de Colombia con
direccion al Colegio Javeriano y en la manzana del Palacio Municipal donde se proyecta el
hotel. Estas aperturas ayudardn mucho al facil desarrollo de la circulacion de transelntes y
aumentaran frentes disponibles para el comercio, (...). Un poco mas dificil resulta una
apertura de via a través de manzanas edificadas, cuando su direccion no es paralela a las calles
0 carreras; sin embargo, ciertas circunstancias pueden aconsejar que se afronten las posibles

dificultades. (pag.377)

Los “pasajes” se entendian como espacios publicos. El plan los proyecta como espacios de
circulacion peatonal que ayudarian a conectar la plaza con la mayoria de sus frentes, serian fuentes

de comercio e implementarian una nueva imagen al centro historico.

Se destaca la propuesta de una via de tipo radial (diagonal) muy parecida a sus propuestas
para Bogota o Santiago de Chile. (Figura 31). Ella buscaria dinamizar los recorridos y fracturaria
diagonalmente una manzana para conectar la plaza fundacional con la iglesia la panaderia y la
carretera a Popayan. La entrada a la ciudad pasaria frente a la Gobernacién y el fondo de la

perspectiva remataria con la plaza y la iglesia de San Juan.

La vision de aperturas de manzanas y pasajes como parte de la transformacion del centro
historico propuesto por Brunner fue el detonante para que estos espacios empezaran a Ser
recurrentes en los planes de desarrollo, perdieron su connotacion de espacios residuales producto
de las construcciones méas emblematicas del centro historico, para pasar a ser parte de la estructura
de la traza existente. Los pasajes a través de la planificacion empezaron a tener vida en los suefios
de ciudad, convirtiéndose en soluciones a futuro para la circulacion peatonal del centro historico

Y en una respuesta a una ruta que pretendia integrar estos espacios con vias alternas de la ciudad.
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Figura 39. Ciudad futuro de 1941
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Plano ciudad futuro de 1941 disefiado por Karl Brunner (Prototipo de la propuesta) Fuente: Revista

lustracion Narifiense Serie VI N°63: Marzo de 1938. P4g.: al final de la publicacién. San Juan de Pasto,

Narifio
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Figura 40. Ciudad futuro de 1941- 2
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3.3. Veinte afos sin Planes de desarrollo ¢ Qué paso con los pasajes?

Finalizada la década del cuarenta, en San Juan de Pasto no se implantaron las propuestas
del plan regulador propuesto por Brunner. La lentitud en los trdmites por parte de obras publicas
demord los trabajos que se realizaban del plan regulador interfiriendo en las propuestas principales
y llevando a retrasar el proyecto hasta 1949; fecha en la cual el Instituto Geogréafico Agustin
Codazzi manifesto la imposibilidad de llevar a cabo los trabajos iniciales por falta de personal
técnico (escasez de ingenieros geodestas). El caso se lleva a instancias gubernamentales como se
deja en evidencia en la revista Pasto “la Comision por medio de varios funcionarios y con valiosas
influencias, logr6 que ese Decreto volviera a la consideracion del Ministro y del Presidente de la
Republica” (Rafael Navarrete, 1951, p4g.40), con la intervencion del Ministerio y el Instituto se
dieron las primeras herramientas necesarias (recursos humanos) para que la Comision iniciara la
ejecucion de los trabajos iniciales del plan futuro de Brunner. Para 1949 la prensa escrita registro
con agrado la labor redentora de la Comision para el desarrollo urbano de la capital de Narifio.
Sin embargo, el plan nunca se llevo a cabo, dejando por méas de veinte afios y en manos del azar el
crecimiento urbanistico de la ciudad. Las ideas de la ciudad moderna que visualizaron Ricardo
Olano, Rafael Erazo Navarrete y Karl Brunner, quedaron reducidas en planes urbanos que no

lograron hacerse realidad.

Hacia 1950 San Juan de Pasto atraveso una etapa de crecimiento acelerado, con la mejora
de la carretera a Popayan y la apertura del aeropuerto de Cano, se incentivaron el comercio y
desarrollo urbano de la ciudad dejando a un lado el viejo precepto de la “villa aislada”. Para esa
época, con la apertura de nuevas formas de comunicacion, la ciudad entr6 en una etapa de

trasformacion social y urbana. El periodico EI Colombiano de Medellin refiriéndose a Pasto dice:
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El obstaculo desaparecid. Una carretera la une con Popayan y tiene servicio regular de
aviones. Y desde entonces ha empezado para Pasto una nueva vida. Se asfaltaron las calles,
se construyeron y se construyen nuevos edificios; ensancho su area urbana con la apertura de
otros barrios; se intensific su comercio, se fundaron industrias. (citado en Alvarez. 2011,

pag. 139)

San Juan de Pasto se convirtié en una ciudad en continua transformacion bajo las faldas
del volcan Galeras, expandiendo su desarrollo sobre todo hacia el suroeste en medio de las
avenidas Ecuador y Colombia. Se construyeron barrios como San Andrés, Aranda, el Tejar, Chapal
y Maridiaz. Se podria decir que pasé a un segundo plano la tarea del embellecer la ciudad, para
dar pie a un nuevo camino de “desarrollar la ciudad” invirtiendo en el progreso comercial y
urbano, llegando el momento de pensar en el ciudadano que habita, necesita y consume. Esa carga
de crecimiento acelerado trajo consigo problemas en la movilidad y salubridad, por ejemplo: las
calles presentaron congestion vehicular y peatonal, acumulacion de basuras y frecuentes dafios en
el alcantarillado.

Paralelo al desarrollo de la periferia, el centro fundacional soport6 una serie de cambios
urbanisticos y arquitectonicos producto de la transformacién urbana de la ciudad, nuevos edificios
se construyeron mientras las casas coloniales de mayor jerarquia fueron demolidas. Bancos con
“tintes modernos” se construyeron para conformar una zona bancaria en el centro histérico y le
siguieron clubes y hoteles, todos en la busqueda de una presunta arquitectura moderna. Edificios
como el Banco de Colombia se destruyeron, para dar paso a una arquitectura que no respeté los

canones estéticos del centro historico®®. Una vez finalizada la década de los sesentas del siglo

33 Para la década de los cincuenta y sesenta del siglo pasado la mayoria de edificios de corte colonial y neoclasico que
bordeaban el centro histérico se demolieron para construir edificios contemporaneos a la época; estos edificios no
cumplieron con la normativa de altura y perimetro. Al contrario, decidieron generar contraste con el contexto
inmediato, transgrediendo la imagen del centro histérico.
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pasado ese tipo de arquitectura no tuvo en cuenta el ideal de embellecer la ciudad que buscé la
Sociedad de Mejoras Publicas (SMP) la cual, para esa época se convirtio en una entidad dedicada

a difundir actividades culturales de caracter civico.

Si el tema de los pasajes estaba en el mapa durante el trascurso de los afios cuarenta y
cincuenta, estos se fueron extinguiendo al priorizar el crecimiento urbano de la ciudad. Embellecer
el centro histérico dejo de ser importante y se dio paso a asuntos de primera necesidad como
vivienda y servicios. Sin duda otros serian los rumbos que tomaria el municipio, dejando a los

pasajes como un suefio de la Ciudad Futuro de Brunner.

En 1971 se construy0 la via panamericana que fue uno de los hechos mas significativos
para San Juan de Pasto, este suceso se convirtié en el catalizador que reactivd nuevamente la
busqueda del desarrollo arquitectonico y urbano en la ciudad. Por veinticinco afios las
transformaciones fueron desmedidas y sin un orden dirigido. En 1968 el Instituto Agustin Codazzi,
al observar estos sucesos propuso un nuevo plan de ordenamiento.

La importancia del Plan se dio a conocer por medio de la prensa escrita, como se menciona
en el siguiente articulo presentado en el diario semanal El Radio (1969).

El instituto geografico “Agustin Codazzi” ha entregado al sefior alcalde de Pasto el informe
final y definitivo del “plan piloto de desarrollo urbano” para la ciudad y el “codigo de
urbanismo” La entrega fue efectuada personalmente por un representante del instituto.
Importancia:

Tanto el plan piloto como el cédigo urbanistico tienen especial importancia para el futuro de
la capital narifiense, ya que servirdn de guia para los programas de urbanizacion, valorizacion

y mejoramiento urbano de Pasto para su crecimiento armonico y ordenado. (pag. 1)
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Por més de 20 afios sin plan de ordenamiento para la ciudad, la propuesta del Plan de 1968
significaria replantearse los problemas urbanos que aquejaban a San Juan de Pasto y que le

Ilevarian nuevamente por la senda moderna en esa época.

3.4.Plan 1968 del Instituto Agustin Codazzi

El Plan de 1968 se desarrollé en un ambiente atropellado por el cambio urbanistico y
arquitectonico acelerado tanto en el centro como en la periferia de la ciudad. Uno de los factores
mas apremiantes para su propuesta fue el crecimiento urbano desordenado en todas sus frentes,
ademas de elementos como la falta de normatividad, el estancamiento de la economia, problemas
de movilidad y el fendmeno de la conurbacion®®. Dentro de sus intereses estaba hacer un estudio
de regidn, que la contextualiza, que sabia de sus alcances y dificultades. Fue un plan idealista pero
modesto a la hora de actuar. Bajo el lema el hombre y su medio fisico, entendio que el pastuso y la

region son uno solo y todas las propuestas deben ir relacionadas.®®

La propuesta se divididé en dos grandes temas: el desarrollo natural de la regién y los
aspectos fisicos (movilidad, equipamiento, vivienda, entre otros.), esto con el fin de lograr un

avance integral como region que vinculara a sus habitantes con la ciudad, en ese contexto las

3 Las comunidades indigenas empezaron a absorber distintas demandas de trabajo en la ciudad, y con ello diversos
servicios. Sin embargo, mantuvieron sus residencias en sus lugares de origen (el campo) El plan propuso el desarrollo
de ndcleos satélite dotados de equipamientos suficientes para suplir todas sus necesidades. (Instituto Geografico
“Agustin Codazzi”, 1966-1967)

% Los realizadores del plan de desarrollo se enfocaron en cuatro componentes esenciales para su elaboracion:
mejoramiento de vivienda, ampliacion de puestos educativos, ampliacion de puestos de salud y ecologia. Para que
estas propuestas se realicen se planted aumentar las areas del crecimiento de ciudad partiendo de la premisa de la
expansién en altura. Para el plan de desarrollo fue urgente que las viviendas dejaran el modelo 3 pisos para pasar a la
construccidn de edificios. Por otro lado el aumento de puestos educativos se proyecté de forma acelerada y mixta, los
puestos de salud se debian dispersar y disgregarse del centro para ubicarse en distintas zonas del norte y del sur. En
relacion con la ecologia se presté atencidn a la falta de parques y centros de recreacidn, San Juan de Pasto en esa época
adolecia de centros de recreacidn y esparcimiento como cines y bibliotecas, para el plan de desarrollo estos espacios
socioculturales eran necesarios para incentivar la cultura en el terreno fisico, artistico y espiritual de los habitantes de
la ciudad. (Instituto Geografico Agustin Codazzi, 1966-1967)
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propuestas urbanas para la periferia y el centro histérico apuntaron a accionar una equivalencia

entre la geografia y la transformacion urbana.

La Intervencion en el centro historico estuvo ligada a la tarea de division de la ciudad en
comunidades® proponiendo reformas que reestructurarian su zonificacion, usos de suelos, alturas
permitidas y un plan vial que reunia propuestas tanto para al vehiculo como para el peaton. El plan
de desarrollo busco conservar la imagen y su caracter de centro historico con una transformacion
lenta pero definitiva para convertirlo en el foco administrativo, comercial y de servicios de una

ciudad lista a enfrentarse a los retos de finales del siglo XX.

Una de las falencias que evidencio el plan de desarrollo fue el desorden respecto a imagen

y disefio arquitecténico. La falta de normativas en la transformacion urbana habia contribuido al
desorden tipologico y morfoldgico del centro histdrico de las zonas circundantes.

“El tejido urbano de PASTO tiene las mismas caracteristicas ya sea en el centro comercial, en

el barrio de la clase obrera, en el nuevo barrio donde vive la clase alta, o en las nuevas

urbanizaciones del Instituto de Crédito Territorial para la clase media-baja. Es decir:

- La falta de disefio total.

- No se han tenido en cuenta los factores naturales como elementos de composicion:

orientacion, asoleacion, vientos, topografia.

- Faltan zonas verdes y Jardines.

- No hay economia de vias”. (Instituto Geografico “Agustin Codazzi", 1966-1967, pag. 62)

Estos resultados fueron consecuencia del crecimiento acelerado y sin organizacion de la

época. Para la decada de los sesentas y setentas del siglo pasado, las construcciones de un

36 «La division de la ciudad en comunidades nos ayudara en el estudio de los usos, el equipamiento de la ciudad, el
plan vial, las relaciones vivienda-trabajo, (...). La imagen, los factores socio-econdémicos, etc., los que nos
determinaran las necesidades de cada comunidad”. (Instituto Geografico Agustin Codazzi, 1966-1967, pag.26)
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lenguaje moderno habian arrasado con un gran porcentaje de edificaciones coloniales y

republicanas, arruinando la imagen del centro histdrico.

Los pasajes aparecen en este plan de desarrollo como soluciones peatonales anexas al plan
vial del centro histérico, ellos generarian circulaciones internas y externas dentro de las
construcciones de la Gobernacion de Narifio y el pasaje Corazon de Jesus, el plan de desarrollo
planteo para los pasajes un tratamiento urbano (arborizacion) que les destaque como circulaciones

peatones y les integre como espacio publico con la plaza fundacional. (Figura 32)

El plan de1968 del instituto Geografico Agustin Codazzi realizé para el municipio un Plan de
Ordenamiento que ha constituido hasta hoy la base legal y técnica para el manejo del
desarrollo urbanistico de la ciudad. Sin embargo, debido a la época de su ejecucion y a una
serie de modificaciones imprevistas de la estructura urbana que han ocurrido desde entonces
las propuesta de dicho Plan ha ido perdiendo vigencia, hasta tal punto que la ciudad actual
estd muy lejos de la realidad que se pretendid prefigurar. (Universidad Nacional de Colombia,
1985, pag. 8)

Sin duda en este plan de desarrollo los pasajes perdieron fuerza como espacios
representativos de la ciudad futuro. EI Unico pasaje con caracter publico destacable era el pasaje
Corazon de JesUs, que hasta esa época prevalecia en el tiempo por su evolucién del uso privado a
comercial y como espacio publico que lograba una directa comunicacion con la plaza fundacional,
sin embargo, un nuevo fendmeno estaba apareciendo en la escena, las fracturas de manzana
destinadas a centros comerciales, ellos explotarian las posibilidades espaciales que brindaban los
pasajes, e incrementarian el uso comercial del centro histdrico. En ese contexto se trabajarian las

propuestas para el centro histérico planteadas por el plan de ordenamiento de 1985 de la

Universidad Nacional de Colombia.
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Figura 41. Ciudad futuro de 1968

CONVINCONS

Centro historico

Pasaje Corazén de Jesus

Pasaje de la Gobernacién

Plano ciudad futuro de 1968 disefiado por el Instituto Geografico “Agustin Codazzi” (Segmento
propuesta centro fundacional, 1968).Plan Piloto de desarrollo urbano de Pasto 1966-1967. San Juan de
Pasto, Narifio.
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3.5.El Plan de la Universidad Nacional: 1985

El Plan de desarrollo propuesto por la Universidad Nacional en 1985 conté con la direccion
principal del arquitecto Manuel Garcia Camacho®’, profesor de urbanismo especializado en el area

de planificacion urbana de dicha Universidad.

La estructura del plan de ordenamiento se manej6 siguiendo un enfoque geogréfico y
buscando un equilibrio entre los ecosistemas existentes en la regién y la construccién de
infraestructura. Se priorizé el manejo de una politica de suelos que determinaria la conservacion y
la recuperacion de diversas zonas, tanto para el sector agricola como para el sistema urbano.®

Uno de los puntos algidos que el plan de ordenamiento encontré fue el tema del deterioro
progresivo del paisaje urbano en la ciudad, especialmente en el centro histérico. En ese contexto
el plan de ordenamiento propuso normativas que regularan alturas y voladizos con el fin de lograr
una homogeneidad y una estabilidad morfoldgica en las areas a intervenir. Fue necesario que las
construcciones mantuvieran un equilibrio con la ciudad construida y que en las transformaciones

de la ciudad se manejara una cierta continuidad en la estructura urbana, bajo estos lineamientos se

37 Manuel Garcia Camacho (1933-1999) fue un arquitecto y urbanista egresado de la Universidad Nacional de
Colombia con estudios Post-Universitarios en el Instituto de Urbanismo de la Universidad de Paris. La mayor parte
de su tiempo se mantuvo ejerciendo la docencia en la Universidad Nacional de Colombia. Sin embargo, eso no fue un
impedimento para que se vinculara con proyectos de asesoria y planificacién como: El proyecto de inversion de la
Guajira, el Plan de Desarrollo Turistico del Golfo de Morrosquillo, el plan de ordenamiento de San Juan de Pasto, la
asesoria a la comuna Central de Santiago de Chile, entre otros. Su trabajo central estuvo constituido por el documento
Tesaurus del Urbanismo. A Manuel Garcia se lo podria describir como “un académico preocupado por entender mejor
el pais y en contribuir a su mejoramiento”. (Roberto Martinez. 2003)

3% Para la intervencion en cada una de las politicas propuestas se identificaron una serie de problematicas como la
expansion indiscriminada hacia las zonas periféricas, subutilizacion de terrenos utilizables, sobreutilizacion del suelo
en la zona central y deterioro progresivo del paisaje urbano (se estaba destruyendo quebradas y bosques por la
densificacion). El objetivo de este plan de ordenamiento fue una apropiada intervencion estatal en las diferentes
intervenciones urbanas las cuales debian orientarse al correcto uso de los usos de suelo, infraestructura, equipamiento
y la buena utilizacion de los recursos naturales. Todo lo anterior, regulado con una “politica de tierras y de
densificacion (Universidad Nacional de Colombia, 1985)
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concibi6 una ciudad con un equilibrio entre las aéreas ocupadas y las areas construidas en la zona

centro y periferia.

La intervencidn en el centro historico estuvo dada por la necesidad de recuperar su funcion
como un lugar de “congregacion”, el sitio donde concurren los ciudadanos para reconocerse como
miembros de la comunidad. El centro historico de una ciudad deber ser el lugar donde se realicen
las principales actividades politicas, econdémicas, culturales y religiosas, y no como simples
actividades esporadicas. El plan de ordenamiento mantuvo en la mayoria de sus propuestas las
anteriores experiencias como foco de accion, con la firme intencion de hacer del centro histérico

un lugar apetecible y de permanencia para sus habitantes.

El plan de ordenamiento busco, por medio de planes concisos, un equilibrio entre el centro
y la periferia, acercando al ciudadano a vivir la experiencia del centro histérico y un equilibrio
entre usos y equipamientos. Esto lo afirma el documento: “Estos dos procesos buscan disminuir el
desequilibrio del centro y la periferia sin que el primero pierda su lugar preponderante en la ciudad,
pero buscando que recupere su caracter de lugar.” (Universidad Nacional de Colombia, 1985, pag
23). El plan de ordenamiento propuso insertar nuevos usos en el centro histérico para desarrollar

la vivienda en el sector complementandola con actividades terciarias.

Las propuestas para la conservacion del centro historico recayeron en estrategias de
conservacion del patrimonio, ademas de una diversidad de planteamientos desde lo social,
economico y urbano. Ellas fueron:

e Un programa de recuperacion del espacio publico.
e Un programa de racionalizacion y mejoramiento de los sistemas de transporte y del trafico

automotor.
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e Un programa de racionalizacion y mejoramiento de la administracion publica que
garantizara el mantenimiento del espacio publico y programas permanentes de aseo y

seguridad.

Dentro del planteamiento urbano se destacaron varios componentes. En primer lugar el
Plan propone el Paseo San Juan de Pasto (Figura 33) con ejes peatonales que articulan los
diferentes sitios de interés patrimonial del centro historico. Este paseo rescataria la idea de Karl
Brunner en su plan Ciudad Futuro, abriendo los pasajes ubicados en la Gobernacion y en el Banco

de Colombia, ademas, el plan generd una propuesta con base en ellos:

Sobre los pasajes peatonales dice:

La posibilidad de establecer pasajes que atraviesen las manzanas en cualquier direccion no
debe implicar la densificacién exagerada de las partes de manzana resultantes. La unidad
béasica de intervencion debe ser la manzana completa, construida en su periferia'y con un vacio
en el centro, que debe mantenerse descubierto y formar parte del pasaje para integrarse a la
trama de espacios publicos. En cada caso particular deben establecerse los limites para el
nuevo frente que adquieran los predios localizados sobre el pasaje y sobre el centro de la
manzana.

Los aislamientos posteriores existentes se convierten en el nuevo espacio publico, evitando la
excesiva ocupacion resultante en casos como el pasaje el dorado.

De cualquier forma, este tipo de intervencion implica un aumento en la posibilidad de
ocupacion de los predios que componen la manzana y de su rentabilidad al tener doble frente
sobre espacio publico, lo que de por si es ya un aliciente para el inversionista y para los
propietarios de los demas predios de la manzana. En general, deben aplicarse ademas los
criterios ya definidos para las plazuelas en cuanto a amueblamiento, pisos, iluminacion, etc.

(Universidad Nacional de Colombia, 1985, pag. 69) (Figura 34)
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Si bien la peatonalizacion del centro historico fue de la mano de nuevas estrategias de
transporte, de apertura de vias y nuevas conformaciones de zonas verdes, la inclusion de pasajes
al plan de movilidad abria la posibilidad de generar espacios publicos en los centros de manzana,
ademas los pasajes se convertirian en espacios que podrian fortalecer los predios aledafios en
cuanto a rentabilidad y usos. Se podria concluir que el plan de ordenamiento de 1985, rescatd el
potencial de los pasajes como espacio publico, contextualizandolos con los retos de la ciudad del
siglo XX. Lastimosamente, el paseo San Juan de Pasto no logré hacerse una realidad dejando

nuevamente a los pasajes como un suefio de la ciudad moderna.
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Figura 42. Ciudad futuro de 1985
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Figura 43. Propuestas pasajes peatonales zona centro plan POD 1985
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3.6. POT 2000 a 2014, la decadencia de Los pasajes

El urbanismo de inicios del siglo XXI en San Juan de Pasto estuvo acompafado por una
acelerada transformacion promovida por la densificacion de la periferia oriental y occidental de la
ciudad. El manual de contexto histérico del POT 2014 expone que entre el periodo de 1990 a 2006,
las politicas de desarrollo de ciudad en cuanto a promocion de vivienda, movilidad y el espacio
publico se abordaron siguiendo politicas de orden practico més que estéticas y funcionales. En ese
contexto las propuestas de intervencion para el centro historico obedecieron a necesidades
inmediatas de sus habitantes y a propdsitos como frenar su deterioro. Otro aspecto notable es el
desorden arquitectonico y visual como producto de una falta de normativas o como lo menciona

Luis Eugenia Lopez.

“Se desarrollan nuevos modelos urbanos con la aparicion de una arquitectura que produce un
marcado desorden visual, como resultado de las nuevas intervenciones producto del poder
adquisitivo, (...). Son décadas de grandes cambios fisico-espaciales y de crecimiento
demogréfico, la ciudad presenta su mas alto nivel de expansién urbana unida a complicados
procesos culturales resultado de las nuevas conductas y valores estéticos de la sociedad de
consumo”. (Citada en EI manual de contexto historico. Plan de Ordenamiento Territorial,

2014, pag, 231)

Sin un ideal de transformacion de ciudad, el plan de ordenamiento territorial (POT) del
2000, se enfoco en temas como movilidad, usos de suelo, morfologia, patrimonio, saneamiento y
servicios publicos. Las propuestas planteadas para el centro historico se enfocaron en la
conservacion del bien inmueble de valor patrimonial, limite de alturas y zonificacion. La propuesta

que se planted por parte del (POT) 2000 para la zona centro se concentrd en cinco puntos.
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e Peatonalizar el centro.

e Reduccion de vehiculos.

e Preservacién del patrimonio.
e Cambio de usos

e Proteccién del bien inmueble.

Dentro de estos cinco puntos no se puede incluir la trama de pasajes que hasta 1985 se
comenzaban a proyectar. De hecho, en la propuesta para la renovacién del centro histérico los
pasajes dejaron de incidir en la ciudad, consoliddndose como bienes privatizados; es el pasaje

Corazén de Jesus el Unico que mantendria su jerarquia como edificio de conservacion.

Con el tiempo, vendrian anexos al plan de desarrollo que adelantarian estudios para un
mejor tratamiento del centro historico y posibles soluciones a la preservacion del patrimonio. Para
el afio 2014, se presento el nuevo plan de desarrollo, que de igual forma no tuvo en cuenta a los

pasajes como parte de las circulaciones peatonales que se dejo proyectada hasta 1985.

Desde 1985 hasta la fecha otro tipo de pasajes empiezan a surgir, los comerciales. Ellos se
construyen de forma deliberada durante la segunda parte del siglo XX, ellos fueron nuevos tipos
de edificaciones que respondian al auge comercial contemporaneo y se acoplaron a los estandares
arquitectonicos del nuevo siglo. Los planes de ordenamiento que se proponen desde el afio 2000
no regulan dicho fendmeno y los pasajes comerciales son los llamados a ocupar los espacios que
generaron las fracturas de manzana, proyectando ademas, nuevas alternativas de circulacion entre
lo pablico y lo privado. Posteriormente estos pasajes se convertiran en redes alternas que conviven

junto a la traza establecida.
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Para cerrar este capitulo se concluye que los tres planes de desarrollo visionaron una San
Juan de Pasto moderna, con un centro histérico como epicentro transformador de todos los
acontecimientos urbanos. Los pasajes a mediados del siglo XX se convirtieron en ideales de
circulacion peatonal dentro de los ideales de ciudad; un ideal que los hizo singulares, ya que en
ellos se encuentra oculta una parte de su historia en cuanto a movilidad se refiere. Los tres pasajes
(pasaje de la Gobernacion de Narifio, pasaje corazon de Jesus y pasaje de la carrera 24) fueron
espacios esenciales en la proyeccion y vision del cambio tanto de la imagen urbana, asi como en
las rutas proyectadas para la circulacion peatonal del centro historico. Sin embargo, los pasajes a
excepcion del pasaje Corazon de JesUs se convirtieron con el paso del tiempo en espacios

residuales que se recordaran como parte de los suefios del desarrollo urbano de San Juan de Pasto.
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4 Conclusiones

Los resultados de esta investigacion, permiten concluir lo siguiente:

1. La construccion de la ciudad moderna de San Juan de Pasto estuvo ligada a la
transformacion de los pasajes. Desde que se empieza a hablar de modernidad urbana y
arguitectonica, la imagen de la ciudad daria un giro en la concepcién del edificio, de la plaza y sus
calles, en ese contexto aparecen los primeros pasajes; piezas claves para entender que San Juan de
Pasto vivid6 dos momentos de transformacion ligados a ellos: El primero “la ciudad de los
monumentos” (1900-1930) donde se evidencid la basqueda del embellecimiento de la ciudad en
lo arquitectdénico y urbano de inicios del siglo XX, en ese escenario, aparecerian los pasajes como
espacios que jerarquizarian las construcciones de valor simbélico y patrimonial en centro historico.
El segundo momento esta ligado a la “ciudad planeada” (1930-1985), esa que promovio unos
ideales urbanos y arquitectdnicos para la planeacion y construccion de ciudad. En ese periodo, los
pasajes se proyectaron como elementos sobrepuestos a la traza del centro histérico, que introducen

nuevas posibilidades de uso y circulacion en el suefio que fue el Pasto Futuro.

2. Los pasajes en San Juan de Pasto rompen la rigidez de la manzana configurandola
interiormente. Espacialmente funcionan como espacios de transito entre lo pablico y lo privado,
creando una permeabilidad hacia el interior de la manzana para poder atravesarlas peatonalmente.
Su afectacion en el damero radica en una red de pasajes que cohabitan alrededor de ella, con sus

propios ritmos y trazas de circulacion y; al igual que la traza colonial tiene como epicentro de
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entrada y llegada la plaza fundacional. Este tipo de construcciones favorece el comercio y la

circulacién peatonal.

3. Con la llegada de construcciones de caracter institucional y privado a inicios del
siglo XX, la manzana cerrada dejo de ser la Unica alternativa en la transformacion del centro
historico de la capital narifiense, nuevos tipos de division como la intervencion de los centros de
manzana vendrian con los programas arquitectonicos, esos tipos de divisién fueron el detonante
en la aparicién de fracturas de manzana y pasos, espacios encargados de separar los edificios de
colindantes, para jerarquizar parte de una edificacion privada o institucional, o0 como una

circulacién entre calles inconclusas.

4. los tres pasajes de estudio (el de la Gobernacion de Narifio, el Corazon de JesUs y
el de la carrera 24) pasaron por un largo proceso de transformacion hasta poder adquirir la
estructura de pasajes por los planes de desarrollo y por los ciudadanos. A inicios del siglo XX
cuando se construyeron los dos primeros, se consolidaron como fracturas de manzanas y pasos,
puesto que no traspasaban la manzana cerrada en su totalidad o eran espacios privatizados. En la
década del cuarenta, con la construccion del pasaje de la carrera 24 y con la vision del urbanista y
arquitecto Karl Brunner los tres pasajes aparecieron en el mapa como posibles circulaciones
peatonales. Fueron entonces los planes de desarrollo quienes les dieron la connotacion de pasajes,
por tanto espacialmente (a excepcion del pasaje Corazén de Jesus) nunca lograron ser espacios

publicos ni perforar la manzana a totalidad.

5. La informacién histérica que revela cada una de las tres edificaciones y sus

respectivos pasajes permite observar que el uso de los pasajes es cambiante y depende de la época
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en que se edifican. Esto a nivel espacial es de suma importancia puesto que los dos primeros
(pasaje de la Gobernacion y el corazon de Jesus) se construyeron a inicios del siglo XX con la
intencidn de jerarquizar edificios privados e institucionales, mientras que el pasaje de la carrera
24, construido en la década del cuarenta se disefid como un espacio abierto y de uso publico,
idealizando a la ciudad moderna. Posteriormente llegarian los pasajes comerciales en la década de

los setentas con una clara tendencia especulativa.

6. El ideal de la ciudad moderna de Karl Brunner y de Manuel Garcia®, recalcaba la
importancia del concepto de pasaje como espacio de transicion en sus respectivos planes de
desarrollo. Los pasajes acompafiaron las propuestas de movilidad peatonal, ademas de convertirse
en posibles espacios comerciales que conectarian la plaza fundacional con vias alternas. Sin
embargo, ese ideal de pasajes perdié fuerza y para finales del siglo XX, probleméaticas como la
densificacion, la movilidad vehicular y el desempleo fueron temas mas apremiantes que las
propuestas del Pasto Futuro. Entonces los pasajes se quedaron guardados en los recuerdos de

urbanistas y arquitectos que sofiaron otro tipo de ciudad.

7. Los tres pasajes que se estudiaron en esta investigacion se vincularon al centro
histérico en el momento mismo en que se empez6 a sofiar el Pasto Futuro en la década del
cuarenta, convirtiéndolos en parte importante de la transformacién de la ciudad, fueron parte de
los ideales de cada plan y como ideales se enjaularon en ellos. Actualmente el Pasaje Corazon de
Jesus es el unico sobreviviente que resguarda la memoria como ideal de pasaje como monumento

y paso de circulacion e integracion entre la plaza fundacional y el centro histérico propuesto por

* Los dos tuvieron relacion con Santiago de Chile
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los planes de desarrollo; el resto de pasajes, pasos y fracturas de manzana, pese a su aporte historico
y urbano se han convertido en “espacios residuales” que aun guardan en sus muros la historia de

lo que pudieron haber sido.

8. La traza cambia y en ella una serie de transformaciones suceden. Algunos de los
pasajes como es el caso del pasaje Corazon de Jesus se han convertido en circulaciones alternas
que los habitantes usan para transitar diariamente con sus propios usos y préacticas cotidianas, en

la actualidad su valor radica en el aporte a la memoria de la ciudad.
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Fichas de catélogo construidas en la investigacion

FICHAS DE CATALOGO DE ESPACIOS QUE FRACTURAN LAS MANZANAS

Elaborado por: Maria Rosa Jojoa Z

Nombre edificio:

Palacio Municipal

Ubicacion: Carrera 24 con calle 19

Ao de construccion:

1906

Disefo o constructor:

Gilverto Perez

Uso:

Privado

Propietario actual:

N° de Pisos

Entorno

Materiales

Gobernacién de Narifio

3
Banco Popular, Palacio de Justicia.

Usos principales

oficinas destinadas a estamentos publicos.

Ladrillo, piedra. hierro entre los principales.
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FICHAS DE CATALOGO DE ESPACIOS QUE FRACTURAN LAS MANZANAS

N°2.

Nombre edificio:

Elaborado por: Maria Rosa Jojoa Z

Pasaje Corazén de Jesus

Ubicacion: Carrera 24 entre calle 18 y 19

Ao de construccion: 1910-1928
Disefio o constructor: Lucindo Espinoza
Uso: Pasaje comercial
Propietario actual: Antonio Rodriguez

N° de Pisos 3
Entorno Iglesia de San Juan, Alcaldia Municipal
Materiales Tapia, ladrillo yeso y hierro.
Usos principales Comercio de bajo impacto destinado a locales comerciales.
-
O oW 0 O
It e s e o

Planta 1 piso

planta 2 piso
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Ficha 3. Pasaje carrera 24

FICHAS DE CATALOGO DE ESPACIOS QUE FRACTURAN LAS MANZANAS

Ubicacion: Carrera 24 con calle 19

N°3.

Elaborado por: Maria Rosa Jojoa Z

— - e, JIEETY))
Nombre edificio: Pasaje carrera 34 T : g, ) 8 TP O ) e £ 3
Afio de construccion: 1938-1945 y ﬁ | [ T} I |
Disefio o constructor:  [no hay datos . i 2
Uso: Privado . L A

- - - - — 1 N |
Propietario actual: Alcaldia Municipal ol 2 \57 i o A~

|

_. ® 2| [t
N° de Pisos o i X ;
Entorno Bancolombia, Banco de Bogota. | % e
Materiales Cemento. ® |
Usos principales Parqueadero ;*w
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Ficha 4 Pasaje calle 16 A

FICHAS DE CATALOGO DE ESPACIOS QUE FRACTURAN LAS MANZANAS
Ubicacion: cra 24 y 25 entre calles 16 y 17

Nombre edificio: Pasaje calle 16 A o Pasaje el Dorado
Ao de construccion: 1966 a 1972
Disefo o constructor: Ernesto Erazo

Uso: Publico

Propietario actual: Alcaldia municipal

N° de Pisos

Entorno Iglesia de San Agustin.

Materiales Cemento

Usos principales Comercio de bajo impacto.

descripcion: Se construye en la decada de los setenta simulando los

pasajes del centro fundacional.
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Ficha 5. Centro comercial Sebastian de Belalcazar

N°5.

Elaborado por: Maria Rosa Jojoa Z

FICHAS DE CATALOGO DE ESPACIOS QUE FRACTURAN LAS MANZANAS

Ubicacion: Calle 19 con carrera 24

Nombre edificio: Centro comercial Sebastian de Belarcazar
Ao de construccion: 1980 a 1985

Diseio o constructor: Fabio Gomez

Uso: Privado

Propietario actual: varios

N° de Pisos 3

Entorno Alcaldia Municipal, plaza fundacional,
Materiales Ladrillo a la vista

Usos principales

Comercio de bajo impacto.

N
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Ficha 6. Centro comercial Galerias

N°6.

Nombre edificio:

Elaborado por: Maria Rosa Jojoa Z

FICHAS DE CATALOGO DE ESPACIOS QUE FRACTURAN LAS MANZANAS

C.Comercial Galerias

Ubicacion: Calle 19 con carrera 26

Usos principales

Afio de construccion: 1990-1995

Diseno o constructor: no hay datos

Uso: Privado

Propietario actual: varios

N° de Pisos 2

Entorno P. Corazon de Jesus, Casa de la cultura.
Materiales Ladrillo, Cemento

Comercio de bajo impacto
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Ficha 7. Pasaje el Liceo

FICHAS DE CATALOGO DE ESPACIOS QUE FRACTURAN LAS MANZANAS

Ubicacion: Carrera 25 entre calles 18 y 19

N°7.

Elaborado por: Maria Rosa Jojoa Z

Nombre edificio: Pasaje El Liceo

Afo de construccion: 1986-1993

Disefio o constructor: Fabio Gomes

Uso: Privado 5
Propietario actual: varios E
N° de Pisos 4

Entorno Iglesia la catedral.

Materiales Ladrillo a la vista

Usos principales Comercio de bajo impacto
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Ficha 8. Pasaje el Zaguan del Lago

N°8.

Nombre edificio:

Elaborado por: Maria Rosa Jojoa Z

FICHAS DE CATALOGO DE ESPACIOS QUE FRACTURAN LAS MANZANAS

Pasaje El Zaguan del Lago y Astrocentro 24

Ubicacion: carreras 24 y 25 entre calles 16 y 17

Ano de construccion:

1990-1995

Disefo o constructor:

Mauricio Enriquez

Usos principales

Uso: Privado

Propietario actual: varios

N° de Pisos 4

Entorno Bancolombia, Banco de Bogota.
Materiales Cemento y Ladrillo

Comercio de bajo impacto




Los pasajes en San Juan de Pasto: su incidencia en la ciudad construida y la ciudad planeada

Ficha 9. Centro comercial los Andes

FICHAS DE CATALOGO DE ESPACIOS QUE FRACTURAN LAS MANZANAS

Ubicacion: Carrera 24 entre calles 17 y 18

N°9.

Elaborado por: Maria Rosa Jojoa Z

Nombre edificio: C.comercial Los Andes y la 17

Ao de construccion: 1990-1995

Diseno o constructor: Guillermo Trujillo

Uso: Privado

Propietario actual: Varios I '
N° de Pisos 7 -
Entorno Plaza fundacional

Materiales Ladrillo, vidrio, Cemento y hierro

Usos principales Comercio de bajo impacto
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Ficha 10. Centro comercial San Agustin y pasaje el Dorado

FICHAS DE CATALOGO DE ESPACIOS QUE FRACTURAN LAS MANZANAS

Ubicacion: Carrera 24 con calle 16
T [

Elaborado por: Maria Rosa Jojoa Z

Nombre edificio: C.comercial San Agustin y P. el dorado L Cj.l
Ano de construccion:  [1995-1998 —
Diseno o constructor:  [Edmundo Enriquez T

Usos principales Comercio de bajo impacto

Uso: Privado :

Propietario actual: Alcaldia Municipal =2 ‘
| I

N° de Pisos 3 |

Entorno Pasaje Astrocentro 24 ||

Materiales Ladrillo y cemento. | |
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Ficha 11. Centro comercial la 16 y pasaje la 17

FICHAS DE CATALOGO DE ESPACIOS QUE FRACTURAN LAS MANZANAS
N°11.

Elaborado por: Maria Rosa Jojoa Z

Ubicacion: Carrera 25 y 24 entre calles 16 y 17

=

Nombre edificio: C.comercial la 16 y Pasaje la 17 —— Canera 25

Afio de construccion: 2003-2005 t [1 ;
Disefo o constructor: Alcaldia Municipal

Uso: Privado =
Propietario actual: Alcaldia Municipal

N° de Pisos 3 s

Entorno Centro comercial la 17

Materiales Ladrillo y cemento. 1

Usos principales Comercio de bajo impacto =S




Los pasajes en San Juan de Pasto: su incidencia en la ciudad construida y la ciudad planeada

Ficha 12. Pasaje torres la 17

FICHAS DE CATALOGO DE ESPACIOS QUE FRACTURAN LAS MANZANAS
N°12.

Elaborado por: Maria Rosa Jojoa Z

Ubicacion: Carrera 23 entre calles 16 y 17

|— == 1 —)

Nombre edificio: Pasaje torres la 17 R —

Ao de construccion: 1998-2000 l m | Dl 4] H K 4 bt

Disefio o constructor: Nestor Cordoba //-FQ ] R 4
Uso: Privado I \ = e/
Propietario actual: Varios L o\

S €l op 8lieD
\
. \

N° de Pisos 2 L]
Entorno Pasaje Orient

Materiales Ladrillo a la vista y Cemento.

Usos principales Comercio de bajo impacto




Los pasajes en San Juan de Pasto: su incidencia en la ciudad construida y la ciudad planeada

Ficha 13. Pasaje “Orient”

FICHAS DE CATALOGO DE ESPACIOS QUE FRACTURAN LAS MANZANAS

N°13.

Elaborado por: Maria Rosa Jojoa Z

Ubicacion: Carrera 22 con calle 17

Nombre edificio: Pasaje Orient
|Afio de construccion: 1995-1997
|Disefio o constructor: Sin determinar
|uso: Privado

Propietario actual: Varios

N° de Pisos

5

Entorno

Pasaje torres la 17

Materiales

Vidrio y cemento.

Usos principales

Comercio de bajo impacto

(21 10) eselED €1 8P Bl

— Calle Bugnaventura (Carrera 23)

N

(81 10) elofogeen

=

| I




