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Resumen y Abstract  VII 

 

Resumen 

 

Este Trabajo Final de Maestría presenta una propuesta de diseño urbano como solución 

a los problemas presentados en el espacio urbano a lo largo de la Avenida Comuneros en 

el sector tradicional de Bogotá tras su ampliación realizada en el año 2006. Para el 

planteamiento de esta propuesta se estudia los conceptos de escala e interfaz público 

privado. La ciudad cuenta con 3 niveles de escala o jerarquía (local, zonal y metropolitana) 

físicas y funcionales de los elementos que conforman la estructura urbana; la trama urbana 

y el espacio construido. En el diseño urbano la trama urbana está conformado por vías, 

andenes, plazas y plazoletas mientras el espacio construido está conformado por la 

manzana, el predio y la edificación. Por último, el concepto de interfaz es definido en el 

diseño urbano como aquellos espacios de transición entre lo público y lo privado.  A partir 

de los conceptos de escala e interfaz público privada se caracterizan la trama urbana, el 

espacio construido y los espacios de transición o de interfaz público privado analizando 

tres casos de estudio de calles de escala zonal en Bogotá. Los conceptos de escala e 

interfaz público privada y las estrategias proyectuales identificados en los casos de estudio 

se utilizaron para identificar la relación existente entre la trama urbana y el espacio 

construido, así como la interfaz público privada en la avenida Comuneros. A partir de los 

conocimientos adquiridos se plantea una propuesta de diseño urbano en la avenida 

Comuneros que repara la relación entre la trama y el espacio construido para conformar 

esta avenida como un espacio con calidad urbana para el sector y la ciudad. 

 

Palabras clave: Escala, trama urbana, espacio construido, interfaz público privada. 

 

 

 

 

 

 



VIII Reparación de la relación entre la trama urbana y el espacio construido tras la 

construcción de la Avenida Comuneros en Bogotá. 

 
 

 

 

Abstract 

 

Repair of the relationship between the urban form and the built space: Comuneros 

Avenue, traditional sector of Bogotá. 

 

This Final Master's Project presents an urban design proposal as a solution to the problems 

presented in the urban space along Comuneros Avenue in the traditional sector of Bogotá 

after its expansion carried out in 2006. For the approach of this proposal, studies the 

concepts of scale and public-private interface. The city has 3 physical and functional levels 

of scale or hierarchy (local, zonal and metropolitan) of the elements that make up the urban 

structure; the urban fabric and the built space. In urban design, the urban fabric is made 

up of roads, platforms, squares, and squares, while the built space is made up of the block, 

the property, and the building. Lastly, the concept of interface is defined in urban design as 

those spaces of transition between the public and the private. Based on the concepts of 

scale and public-private interface, the urban fabric, the built space and the spaces of 

transition or public-private interface are characterized by analyzing three case studies of 

streets on a zonal scale in Bogotá. The concepts of scale and public-private interface and 

the design strategies identified in the case studies were used to identify the existing 

relationship between the urban fabric and the built space, as well as the public-private 

interface on Comuneros Avenue. Based on the knowledge acquired, an urban design 

proposal is proposed for Comuneros avenue that repairs the relationship between the plot 

and the space built to form this avenue as a space with urban quality for the sector and the 

city. 

 

Keywords:  Urban scales, urban form, public private relationship. 

 

 



 IX 

 

 

 

 

 

 





Contenido XI 

 

Contenido 

Pág. 

Introducción ...................................................................................................................... 1 

1. Marco conceptual: la incidencia de la trama urbana en la edificación ............... 13 
1.1 La escala y la trama urbana ............................................................................... 13 
1.2 Afectación de la trama urbana y el espacio construido ...................................... 16 
1.3 Espacios de transición ï La interfaz público - privado ........................................ 22 
1.4 El espacio construido ï La edificación ................................................................ 26 
1.5 Conclusión: relación proporcional y funcional del espacio urbano ..................... 31 

2. Marco urbanístico: la ruptura de la trama urbana ................................................ 33 
2.1 Historia del sector ............................................................................................... 34 
2.2 La trama urbana ................................................................................................. 39 
2.3 El espacio construido .......................................................................................... 43 
2.4 Conclusión: inconsistencias entre la trama urbana y el espacio construido ....... 49 

3. Marco proyectual: configuración espacial de la trama urbana, el espacio 
construido e interfaz público privada en calles zonales ............................................. 55 

3.1 Av. Calle 19 entre Carrera 3 y Carrera Decima .................................................. 56 
3.2 Calle 53 entre Carrera 22 y Carrera 27 .............................................................. 60 
3.3 Calle 116 Barrio La Alhambra entre Autopista Norte y Carrera 53 ..................... 64 
3.4 Parkway entre Calle 39 y Calle 41 ...................................................................... 68 
3.5 Conclusiones del marco proyectual .................................................................... 73 

4. Reconfiguración escalar y de la interfaz público privada avenida Comuneros 75 
4.1 Adecuación de la trama urbana .......................................................................... 76 
4.2 Reconfiguración del espacio construido ............................................................. 81 
4.3 Construcción de una interfaz público ï privada .................................................. 88 
4.4 Unidades de intervención ................................................................................. 102 
4.5 Conclusiones del proyecto de diseño ............................................................... 105 

5. Conclusiones y recomendaciones ....................................................................... 113 

Bibliografía .................................................................................................................... 119 
 

 
 
 



Contenido XII 

 

Lista de imágenes 

Imagen 1 Trama urbana de Bogotá ................................................................................... 2 

Imagen 2 Plano de predios adquiridos para propuesta de ampliación de Avenida 

Comuneros ......................................................................................................................... 3 

Imagen 3 Avenida Comuneros con Carrera 9 .................................................................... 4 

Imagen 4 Perfil vial de Avenida Comuneros con Carrera 9 ............................................... 4 

Imagen 5 Culatas en Av. Comuneros con Carrera 9 ......................................................... 5 

Imagen 6 Culatas en Av. Comuneros con Carrera 2A ....................................................... 5 

Imagen 7 Nodos, conexiones y jerarquía en el espacio urbano ...................................... 14 

Imagen 8 Niveles de conectividad malla vial de Bogotá D.C ........................................... 15 

Imagen 9 Principales niveles de calles planteadas por Panerai (1999) ........................... 17 

Imagen 10 Carrera 28 A con Calle 52 ï Bogotá .............................................................. 18 

Imagen 11 Perfil urbano para calle local .......................................................................... 18 

Imagen 12 Perfil urbano para calle principal y comercial ................................................. 19 

Imagen 13 Calle 53 con carrera 28 ï Bogotá ................................................................... 20 

Imagen 14 Perfil urbano para avenidas ........................................................................... 21 

Imagen 15 Avenida Diagonal ï Barcelona ....................................................................... 22 

Imagen 16 Espacios de transición comunitarios ï Parkway ï Bogotá ............................. 24 

Imagen 17 Espacios de transición privados ï Parkway ï Bogotá .................................... 25 

Imagen 18 Espacios de transición públicos ï Parkway ï Bogotá .................................... 26 

Imagen 19 Procesos de construcción de ciudad .............................................................. 27 

Imagen 20 Tipología edificatoria del proceso de ensanche ï Parkway ï Bogotá ............ 28 

Imagen 21 Crecimiento suburbano Barrio Bahía Solano Fontibónï Bogotá .................... 29 

Imagen 22 Barrio Ciudad Salitre ï Bogotá ....................................................................... 30 

Imagen 23 Ciudad Jardín Calle 110 con Carrera 10 Este ï Bogotá ................................ 31 

Imagen 24 Localización de área de estudio sobre la avenida Los Comuneros ............... 33 

Imagen 25 Plan vial avenida los Comuneros (1970) ........................................................ 35 

Imagen 26 Área de intervención sobre la avenida los Comuneros (1998) ...................... 35 

Imagen 27 Avenida los Comuneros (2005) ...................................................................... 36 

Imagen 28 Propuesta de ampliación Avenida Comuneros. IDU y la ERU 2006 .............. 37 

Imagen 29 Avenida los Comuneros (2017) ...................................................................... 38 

Imagen 30 Avenida los Comuneros con Carrera 7 .......................................................... 39 

Imagen 31 Trama urbana avenida los Comuneros .......................................................... 40 

Imagen 32 Andenes avenida los Comuneros .................................................................. 41 

Imagen 33 Perfiles viales avenida los Comuneros .......................................................... 42 

Imagen 34  Plano de localización de culatas sobre Avenida Comuneros ........................ 43 

Imagen 35  Av. Comuneros con Carrera 2 ....................................................................... 44 

file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057686
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057687
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057687
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057688
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057690
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057691
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057692
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057693
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057694
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057695
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057696
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057697
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057699
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057700
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057701
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057702
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057703
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057704
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057705
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057706
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057707
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057708
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057709
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057710
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057712
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057713
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057714
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057716
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057717
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057718
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057719
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057720


 XIII 

 

Imagen 36 Av. Comuneros con Carrera 8 ........................................................................ 44 

Imagen 37 Av. Comuneros con Carrera 6 ........................................................................ 44 

Imagen 38. Plano de llenos y vacíos Avenida Comuneros .............................................. 45 

Imagen 39 Plano de tamaño de lotes Avenida Comuneros ............................................. 46 

Imagen 40 Plano de usos sobre Avenida Comuneros ..................................................... 47 

Imagen 41 Avenida Comuneros con Carrera 2 Este ........................................................ 47 

Imagen 42 Plano altura de edificaciones sobre Avenida Comuneros .............................. 48 

Imagen 43 Perfil vial Avenida Comuneros con Carrera 1 Este ........................................ 49 

Imagen 44 Trama urbana Calle 19 ................................................................................... 56 

Imagen 45 Paradas de transporte público, nivel de conectividad de la trama urbana y 

usos del suelo Calle 19 entre Carrera 3 y Carrera Decima .............................................. 57 

Imagen 46 Perfil urbano Calle 19 con Carrera 5 .............................................................. 57 

Imagen 47 Espacio construido Calle 19 ........................................................................... 58 

Imagen 48 Calle 19 con Carrera 6 ................................................................................... 59 

Imagen 49 Trama urbana Calle 53 ................................................................................... 60 

Imagen 50. Paradas de transporte público, nivel de conectividad de la trama urbana y 

usos del suelo. Calle 53 .................................................................................................... 61 

Imagen 51 Perfil vial Calle 53 ........................................................................................... 61 

Imagen 52 Relación de la trama urbana con el espacio construido ï Calle 53 ................ 62 

Imagen 53 Perfil urbano Calle 53 con Carrera 24 ï Zonas de transición ......................... 63 

Imagen 54. Calle 53 con Carrera 24 ................................................................................ 63 

Imagen 55 Trama urbana Calle 116 ................................................................................. 64 

Imagen 56 Paradas de transporte público, nivel de conectividad de la trama urbana y 

usos del suelo Calle 116 ................................................................................................... 65 

Imagen 57 Perfil urbano Calle 116 con Carrera 47 .......................................................... 65 

Imagen 58 Relación de la trama urbana con el espacio construido ï Calle 116 .............. 66 

Imagen 59 Perfil urbano Calle 116 con Carrera 47 .......................................................... 67 

Imagen 60 Calle 116 con Autopista Norte ........................................................................ 67 

Imagen 61 Calle 116 con Carrera 53 ............................................................................... 68 

Imagen 62 Trama urbana ï Parkway ............................................................................... 69 

Imagen 63 Paradas de transporte público, nivel de conectividad de la trama urbana y 

usos del suelo Parkway .................................................................................................... 70 

Imagen 64 Perfil urbano ï Parkway con Calle 41 ............................................................ 70 

Imagen 65 Relación de la trama urbana con el espacio construido ï Parkway ............... 71 

Imagen 66 Parkway con Calle 39 ..................................................................................... 71 

Imagen 67 Perfil Urbano Parkway con Calle 41 ............................................................... 72 

Imagen 68 Parkway con Calle 41 ..................................................................................... 73 

Imagen 69 Trama urbana propuesta para avenida Comuneros ....................................... 76 

Imagen 70 Andenes actuales Avenida Comuneros ......................................................... 77 

Imagen 71 Propuesta de andenes Avenida Comuneros .................................................. 77 

Imagen 72 Perfil vial propuesto Avenida Comuneros ...................................................... 78 

Imagen 73 Propuesta de andenes Av. Comuneros - Planta ............................................ 78 

Imagen 74 Estrategias para el diseño de la avenida Comuneros .................................... 79 

Imagen 75 Propuesta de perfil vial de calles posteriores ................................................. 80 

file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057721
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057723
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057724
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057725
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057726
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057728
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057729
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057730
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057730
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057731
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057732
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057733
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057734
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057735
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057735
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057736
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057737
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057738
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057739
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057740
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057741
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057741
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057743
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057745
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057746
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057747
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057748
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057748
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057749
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057750
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057751
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057753
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057754
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057755
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057756
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057757
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057758
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057759
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057760


XIV Cualificación de los vacíos urbanos en infraestructuras de transporte que 

separan la trama urbana 

 
Imagen 76 Propuesta de perfil vial para calles con BIC ................................................... 80 

Imagen 77 Configuración predial actual sobre Avenida Comuneros ............................... 81 

Imagen 78 Propuesta de configuración predial sobre la avenida Comuneros ................. 82 

Imagen 79 Configuración edificatoria actual sobre la Avenida Comuneros ..................... 83 

Imagen 80 Propuesta de configuración edificatoria sobre la avenida Comuneros .......... 83 

Imagen 81 Plano propuesto de llenos y vacíos área de intervención .............................. 84 

Imagen 82  Plano actual de llenos y vacíos área de intervención ................................... 84 

Imagen 83 Usos actuales de predios sobre Avenida Comuneros ................................... 85 

Imagen 84 Propuesta de reconfiguración escalar sobre la avenida Comuneros ............. 86 

Imagen 85 Propuesta de primer piso para edificaciones sobre la Avenida Comuneros .. 86 

Imagen 86 Propuesta de usos a partir del segundo piso en edificaciones sobre Avenida 

Comuneros ....................................................................................................................... 87 

Imagen 87 Localización de equipamientos propuesta para avenida Comuneros ............ 88 

Imagen 88  Perfil general propuesto para avenida Comuneros ....................................... 89 

Imagen 89 Imaginario de perfil general propuesto para Avenida Comuneros ................. 89 

Imagen 90 Perfil general propuesto 2 para Avenida Comuneros .................................... 90 

Imagen 91 Imaginario de perfil general propuesto 2 para Avenida Comuneros .............. 90 

Imagen 92 Imaginario 2 de perfil general propuesto 2 para Avenida Comuneros ........... 91 

Imagen 93 Perfil urbano propuesto en costado posterior de manzanas sobre Av. 

Comuneros ....................................................................................................................... 91 

Imagen 94 Imaginario de perfil urbano propuesto para costado posterior de manzana .. 92 

Imagen 95 Áreas libres y espacios residuales actuales sobre la Avenida Comuneros ... 92 

Imagen 96 Nodos propuestos para avenida Comuneros ................................................. 93 

Imagen 97  Vista general de nodo 1 propuesto ............................................................... 94 

Imagen 98 Estado actual del sector correspondiente al nodo 1 ...................................... 94 

Imagen 99 Imaginario de Nodo 1 Edificio de oficinas junto a estación TM Bicentenario . 94 

Imagen 100 Vista general de nodo 2: Plazoleta, equipamientos propuestos y BIC ......... 95 

Imagen 101 Estado actual del sector correspondiente al nodo 2 .................................... 95 

Imagen 102.  Imaginario de la propuesta del Nodo 2 ...................................................... 96 

Imagen 103 Vista general del nodo 3 Plazoleta propuesta .............................................. 96 

Imagen 104 Estado actual del nodo 3 ............................................................................ 97 

Imagen 105 Imaginario del nodo 3 propuesta .................................................................. 97 

Imagen 106 Vista general del nodo 4. Plazoleta propuesta ............................................. 98 

Imagen 107 Estado actual del nodo 4 .............................................................................. 98 

Imagen 108 Imaginario del nodo 4 ................................................................................... 99 

Imagen 109 Vista general del nodo 5. Centro Comunitario de Lourdes .......................... 99 

Imagen 110 Vista general 2 del nodo 5 Centro Comunitario de Lourdes ...................... 100 

Imagen 111 Estado actual del nodo 5 Centro Comunitario de Lourdes ......................... 100 

Imagen 112 Imaginario del nodo 5 de Centro de Desarrollo Lourdes ............................ 101 

Imagen 113 Propuesta para Nodo 6 Parque de Lourdes ............................................... 101 

Imagen 114 Imaginario Nodo 6 Propuesta para Parque del barrio Lourdes .................. 102 

Imagen 115 Lotes intervenidos ...................................................................................... 103 

Imagen 116 Unidades de intervención Proyecto de Avenida Comuneros ..................... 105 

file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057761
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057762
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057763
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057765
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057766
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057767
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057769
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057770
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057771
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057771
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057772
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057773
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057774
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057775
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057776
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057778
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057778
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057779
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057781
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057783
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057784
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057791
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057792
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057794
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057795
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057796
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057798
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057799
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057800
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc119057801


 XV 

 

 

Lista de tablas 

Pág. 
 

Tabla 1 Cuadro general de áreas. Av. Comuneros .......................................................... 50 

Tabla 2 Cuadro general de áreas. Espacio construido Av. Comuneros ........................... 53 

Tabla 3 Cuadro general componente habitacional Av. Comuneros ................................. 54 

Tabla 4 Lotes intervenidos .............................................................................................. 104 

Tabla 5 Número de manzanas y número de predios ...................................................... 106 

Tabla 6 Datos generales del proyecto ............................................................................ 106 

Tabla 7 Datos generales del proyecto ............................................................................ 106 

Tabla 8 Datos generales de espacio construido proyecto. ............................................. 109 

 

 

 

file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc118907680
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc118907681
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc118907682
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc118907685
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc118907686
file:///C:/Users/user/Desktop/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20NOVIEMBRE%208.docx%23_Toc118907687


XVI Cualificación de los vacíos urbanos en infraestructuras de transporte que 

separan la trama urbana 

 

 

Lista de gráficos 

Pág. 
 

Gráfico 1 Relación espacio público y espacio privado ..................................................... 50 

Gráfico 2 Configuración del espacio público .................................................................... 51 

Gráfico 3 Configuración del espacio construido existente ............................................... 51 

Gráfico 4 Distribución de lotes intervenidos ................................................................... 104 

Gráfico 5 Relación espacio público - privado Actual - Propuesta .................................. 107 

Gráfico 6 Relación espacio público Actual - Propuesta ................................................. 107 

Gráfico 7 Distribución de espacio público actual ........................................................... 108 

Gráfico 8 Distribución de espacio público propuesta ..................................................... 108 

Gráfico 9  Espacio construido Actual ï Propuesto ......................................................... 110 

Gráfico 10  Distribución de usos espacio construido actual .......................................... 111 

Gráfico 11 Distribución de usos espacio construido Propuesta ..................................... 111 

 

 

 

 

 

file:///E:/TFM_FINAL/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20OCTUBRE_2.docx%23_Toc116919055
file:///E:/TFM_FINAL/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20OCTUBRE_2.docx%23_Toc116919056
file:///E:/TFM_FINAL/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20OCTUBRE_2.docx%23_Toc116919057
file:///E:/TFM_FINAL/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20OCTUBRE_2.docx%23_Toc116919058
file:///E:/TFM_FINAL/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20OCTUBRE_2.docx%23_Toc116919059
file:///E:/TFM_FINAL/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20OCTUBRE_2.docx%23_Toc116919060
file:///E:/TFM_FINAL/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20OCTUBRE_2.docx%23_Toc116919061
file:///E:/TFM_FINAL/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20OCTUBRE_2.docx%23_Toc116919062
file:///E:/TFM_FINAL/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20OCTUBRE_2.docx%23_Toc116919063
file:///E:/TFM_FINAL/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20OCTUBRE_2.docx%23_Toc116919064
file:///E:/TFM_FINAL/Juan%20Carlos%20Sarmiento%20Novoa%20Plantilla%20tesis%20MScyPhD_en%20WORD%20fuente%20Arial%20OCTUBRE_2.docx%23_Toc116919065


 

 

Introducci·n  

 

 

Las ciudades contemporáneas se caracterizan por tener espacios urbanos con diferentes 

condiciones espaciales, de localización y conectividad. Uno de los componentes físicos y 

funcionales del espacio urbano es la trama urbana que estructura y da forma a la ciudad. 

Bogotá ha configurado su trama urbana a partir de calles y avenidas que priorizan la 

conectividad y circulación vehicular. (Ver Imagen 1)  Sin embargo, calles y avenidas no 

tienen en cuenta los atributos físicos y funcionales para la movilidad peatonal y no vinculan 

la trama urbana con el espacio construido (manzana, predio y edificación) para configurar 

la calle como un espacio urbano.  

 

Los nuevos desarrollos viales configuran modos de crecimiento y consolidación de la 

ciudad actual modificando la trama urbana dando como resultado espacios libres entre 

sectores y barrios generando áreas residuales, inseguras y vacíos urbanos. Estos espacios 

deterioran el paisaje urbano a lo largo de avenidas y calles haciendo que estos espacios 

urbanos sean poco transitados por peatones. De acuerdo a Johana Araque la distribución 

de estos vacíos urbanos es difícil de cuantificar y se localizan en la ciudad de manera 

aleatoria y no planificada. (Araque, 2011) 
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Fuente: Elaboración propia a partir de base de datos IDECA. 

 

Imagen 1 Trama urbana de Bogotá 
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En el año 2006 el IDU (Instituto de Desarrollo Urbano) ejecutó el proyecto de ampliación 

de la Avenida Comuneros entre la Carrera Decima y la Carrera 3 Este conectando con la 

Av. Circunvalar. Para la realización de esta ampliación se adquirieron predios de las 

manzanas que conforman esta avenida. Sin embargo, este proyecto no intervino las 

manzanas completas y los predios adquiridos fueron utilizados exclusivamente para la 

construcción de la vía y de andenes. Los predios y edificaciones restantes que 

configuraban estas manzanas no fueron intervenidos y actualmente paramentan y 

configuran el paisaje de la avenida Comuneros. (Ver Imagen 2) 

Fuente: Repositorio IDU.   https://webidu.idu.gov.co 

 

Este sector de la avenida Comuneros cuenta con un espacio vial correspondiente a una 

trama urbana de carácter zonal. Sin embargo, los andenes que conforman esta avenida 

cuentan con dimensiones inferiores a lo requerido para andenes de una avenida de 

carácter zonal. El espacio construido alrededor de esta avenida está configurado por 

Imagen 2 Plano de predios adquiridos para propuesta de ampliación de Avenida Comuneros 
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predios y edificaciones para viviendas unifamiliares de uno y dos pisos de altura, 

características edificatorias para una calle de escala local. Por lo tanto, no hay una relación 

escalar entre la trama urbana y el espacio construido. (Ver Imagen 3 e Imagen 4) 

 

 

Fuente: Elaboración propia 2020 

 

 

Imagen 4 Perfil vial de Avenida Comuneros con Carrera 9 

 

Fuente: Elaboración propia 2020 

 

 

Los predios y las edificaciones que no fueron intervenidos y actualmente paramentan la 

avenida Comuneros están orientados de costado dando la espalda a la vía, en 

Imagen 3 Avenida Comuneros con Carrera 9 
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consecuencia, no hay espacios de transición que vinculen el espacio público y el espacio 

privado. Esta situación se evidencia por la presencia de culatas que conforman espacios 

residuales o vacíos urbanos a lo largo de este corredor urbano configurando un espacio 

urbano sin actividad e inseguros para su recorrido y permanencia. (Ver Imagen 5 e Imagen 

6) 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: Elaboración propia 2020 

Fuente: Elaboración propia 2020 

 

Este sector de la avenida Comuneros cuenta con un espacio vial de 4 carriles y un 

separador vial, atributos correspondientes a una trama urbana de carácter zonal. Sin 

embargo, los andenes que conforman esta avenida cuentan con un ancho de 3m, 

dimensiones inferiores a lo requerido para andenes de una avenida de carácter zonal. El 

espacio construido alrededor de esta avenida está configurado por predios de 5m de frente 

por 12m de fondo y edificaciones para viviendas unifamiliares de uno y dos pisos de altura, 

características edificatorias para una calle de escala local. Por lo tanto, no hay una relación 

escalar entre la trama urbana y el espacio construido. 

 

Los predios y las edificaciones que no fueron intervenidos y actualmente paramentan la 

avenida Comuneros están orientados de costado dando la espalda a la vía, en 

Imagen 6 Culatas en Av. Comuneros con Carrera 2A 

Imagen 5 Culatas en Av. Comuneros con Carrera 9 
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consecuencia, no hay espacios de transición que vinculen el espacio público y el espacio 

privado. Esta situación se evidencia por la presencia de culatas que conforman espacios 

residuales o vacíos urbanos a lo largo de este corredor urbano configurando un espacio 

urbano sin actividad e inseguros para su recorrido y permanencia.  

 

Este Trabajo Final de Maestría presenta un proyecto de diseño urbano que plantea una 

solución para la avenida Comuneros mediante la reconfiguración del espacio urbano 

teniendo en cuenta la relación escalar de la avenida Comuneros con el espacio construido 

(manzana, predio y edificación) y la creación de nuevos espacios de transición para 

generar actividades articulando el espacio público ï privado.  

 

Para abordar el problema y formular del diseño urbano es necesario reconocer los 

conceptos de escala e interfaz público privada. El concepto de escala hace referencia a 

los atributos físicos y funcionales de la trama urbana y del espacio construido acorde al 

nivel de jerarquía (local, zonal y metropolitana) de un espacio urbano (Av. Comuneros) 

respecto a la ciudad. El concepto de interfaz público ï privado como un espacio 

tridimensional de transición para vincular el espacio público con el espacio privado, 

expresado en el espacio urbano como la articulación de la trama urbana y el espacio 

construido.  

 

El análisis del sector realizado mediante cartografía, contexto histórico, normativa, y 

recorridos en el sector permite identificar problemas de configuración física y funcional de 

la trama urbana, espacio construido, así como sus diferentes configuraciones de bordes y 

transiciones público ï privado identificando las necesidades espaciales de la avenida 

Comuneros como espacio urbano.  Estos análisis se realizan mediante planos y fotografías 

del sector identificando las características de la trama urbana, el espacio construido y su 

interfaz público privada.  Esta información se compara con lo expuesto previamente en el 

marco teórico y posteriormente se compara con los atributos físicos y funcionales del 

proyecto de diseño urbano. 

Mediante el análisis de casos de estudio se identifican las características físicas y 

funcionales de la trama urbana y el espacio construido acordes a su relación de escala de 

igual forma se caracterizan los espacios de transición que conforman un interfaz público 

privado. En la revisión de casos de estudio se determina los resultados de la 



 

Introducción 

7 

 
materialización de los conceptos expuestos identificando estrategias proyectuales para 

adecuarlas al contexto y aplicarlas en el diseño urbano para el lugar seleccionado de la 

avenida Comuneros.  

La información obtenida en el marco conceptual, los casos de estudio y el análisis del lugar 

se sintetiza para determina alternativas de diseño urbano para reconocer los atributos 

físicos y funcionales de la trama urbana y el espacio construido, así como el diseño de la 

interfaz o transición publico privada para reconfigurar el espacio urbano de la avenida Los 

Comuneros. Conformando un proyecto urbano acorde a la relación escalar del espacio 

urbano con la ciudad que integra de manera adecuada el espacio público y privado. 

Teniendo en cuenta lo anterior, surge la siguiente pregunta orientadora de este Trabajo 

Final de Maestría ¿Cómo mejorar el espacio urbano de la avenida Comuneros 

mediante la reconfiguración escalar y la interfaz público - privado?  

 

Este TFM tiene como objetivo general plantear un diseño urbano que reconfigura atributos 

físicos y funcionales de la trama y el espacio construido acorde a su relación de escala. De 

igual forma esta propuesta diseña espacios de transición para articular el espacio público 

y el espacio privado a lo largo de la Avenida Los Comuneros en el Centro Tradicional de 

Bogotá. 

 

Para realizar este objetivo general, el proyecto de diseño urbano tuvo que cumplir con los 

siguientes objetivos específicos: 

 

¶ Establecer el nivel de jerarquía y la relación de la escala de la avenida Comuneros 

en la ciudad. 

¶ Identificar las características espaciales y funcionales de la trama urbana y del 

espacio construido (manzana, predio y edificación) acorde a la relación de escala 

de la avenida Comuneros. 

¶ Determinar la incidencia que tiene la trama urbana en la forma del espacio 

construido de acuerdo a la relación de escala a partir del análisis de 4 casos de 

estudio de calles de escala zonal. 
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¶ Identificar los atributos físicos y funcionales de los espacios de transición para 

vincular la trama urbana y el espacio construido y configurar un interfaz público 

privado. 

¶ Diagnosticar la problemática de la avenida Los Comuneros mediante la revisión de 

información histórica, documental, planimétrica y fotográfica teniendo en cuenta los 

conceptos de escala, incidencia de la trama urbana en el espacio construido y la 

interfaz público privada. 

 

Como funcionario del Instituto Distrital de Patrimonio Cultural de Bogotá (IDPC) y del Fondo 

de Desarrollo Local de Fontibón en la inspección 9C de Policía, entidades públicas que 

promueven la gestión y control de urbanismo, espacio público, actividad comercial y 

patrimonio me permitió entender la configuración de los diversos espacios urbanos y calles 

en la ciudad.    Por lo tanto, el interés personal por la conformación de la calle como espacio 

urbano surge en el ámbito profesional.  

 

Durante mi participación por el Instituto Distrital de Patrimonio Cultural IDPC en la 

realización del inventario de Bienes de Interés Cultural para el Plan Especial de Manejo y 

Protección del Centro Tradicional de Bogotá. Recorrí diferentes barrios y calles del Centro 

Tradicional de Bogotá realizando registros fotográficos y levantamientos arquitectónicos. 

La avenida Comuneros despertó mi interés por su poca actividad y tránsito de personas a 

pesar de su ampliación en el año 2006 y su localización en medio del sector histórico y 

patrimonial de Bogotá, a pesar que las calles del centro tradicional de Bogotá son 

transitadas por miles de personas todos los días debido a la importancia histórica y cultural 

del sector.  Al momento de la realización de este TFM el paisaje urbano de esta avenida 

se encuentra deteriorado, con una baja oferta habitacional, bajos niveles de actividad 

configurando un corredor urbano inseguro para su recorrido por peatones. 

 

La experiencia en el Fondo de Desarrollo Local de Fontibón mediante la realización de 

visitas técnicas con el fin de atender querellas de urbanismo, establecimientos comerciales 

y espacio público me permitió identificar los diferentes tipos de espacios urbanos y calles 

configurados en la ciudad. Estos espacios presentan configuraciones espaciales y 

funcionales diferentes teniendo en cuenta los componentes que conforman estos espacios 

urbanos. Esta experiencia me permitió identificar diferentes problemáticas espaciales y 
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sociales que determinan los atributos físicos y funcionales que conforman la trama urbana, 

el espacio construido y los espacios de transición público privado en diversos sectores y 

calles de Fontibón. Estas experiencias me llevaron a reflexionar sobre la diversidad de 

espacios urbanos presentes en la ciudad, su configuración y las implicaciones sociales de 

un espacio urbano en su entorno. 

 

En cuanto a la experiencia cursando la maestría en Diseño Urbano, esta me permitió por 

medio del conocimiento de conceptos e ideas resaltar la importancia del peatón como 

principal protagonista del paisaje urbano y promover el diseño de espacios partiendo de 

comprender la relación del espacio urbano con la ciudad de acuerdo a sus atributos físicos 

y funcionales. Por lo tanto, se refuerza el interés por definir y configurar espacios urbanos 

y calles reconociendo los conceptos de escala e interfaz público y privado. En el diseño 

urbano estos temas tienen relevancia por la diversidad de espacios urbanos en la ciudad. 

Las calles y avenidas son espacios importantes en la ciudad al realizarse la mayoría de 

actividades urbanas y estas poseen características escalares diferentes y los elementos 

que conforman estos espacios deben responder formal y funcionalmente, más allá de 

cumplir una función de movilidad y conectividad. Estas deben ser configuradas como 

lugares con vitalidad y calidad urbana. 

. 

Para la realización de este TFM se planteó una metodología de trabajo partiendo de la 

revisión de los conceptos de escala y de interfaz público privada como aportes a la solución 

del problema. La escala es definida como niveles de jerarquía de un espacio urbano y el 

concepto de interfaz como espacio de transición público privado. Esta conceptualización 

se realiza mediante la caracterización de tres tipos de calle acorde a las escalas urbanas 

local, zonal y metropolitana indicando los atributos espaciales y funcionales de la trama 

urbana y el espacio construido como componentes del espacio urbano. El concepto de 

interfaz público privada caracterizó identificando los atributos espaciales y funcionales y 

tipos de espacios de transición. Para ambos conceptos escala e interfaz fue necesario 

caracterizarlos como espacios que configuran la calle como un espacio urbano. 

La caracterización del sitio de intervención elegido se aborda en el segundo capítulo. Se 

revisa un breve repaso histórico del sector y las propuestas de años anteriores a la 

intervención de la avenida Comuneros. Se identifican atributos físicos de la trama urbana 

en cuanto a número de calzadas, ancho y tipo de andenes, tipos de perfiles urbanos. De 
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igual forma se identifican características del espacio construido revisando relación llenos y 

vacíos, dimensiones de lotes, índices de construcción, ocupación, usos y alturas de 

edificaciones. Por último, se identifican planos y fotografías de culatas a lo largo de esta 

avenida. 

En el tercer capítulo se realiza el análisis de casos de estudio de calles de escala similar a 

la del sector de estudio. Este análisis se enfoca en identificar distintas características 

físicas y funcionales de la trama urbana, del espacio construido y de diversos espacios de 

transición. Estos proyectos se seleccionaron en relación con los temas de interés. A partir 

de estos análisis de casos de estudio los hallazgos encontrados permitieron identificar 

estrategias de diseño para ser aplicadas en el proyecto de diseño urbano. 

El cuarto capítulo formula un proyecto de diseño urbano para el sitio elegido, recapitula y 

aplica los conceptos, conocimientos y estrategias identificadas a lo largo de los capítulos 

anteriores, logrando un proyecto profesional que además de reconfigurar el espacio urbano 

de la avenida Comuneros, sirve como sustento de la tesis inicial. En este proyecto se 

destaca la importancia de la reconfiguración escalar de la trama urbana y el espacio 

construido y la creación de interfaz público privada para obtener espacios de calidad 

urbana.   

Para este proyecto se plantea un plan general a lo largo de la avenida Comuneros, dividido 

en unidades de intervención para diferentes proyectos. En primer lugar, se modifican los 

atributos físicos de la trama urbana adecuando los andenes a dimensiones y atributos 

funcionales acordes al carácter zonal de la avenida Comuneros, Para incentivar su 

recorrido peatonal se generan nodos de actividades conformando y reconfigurando lugares 

públicos y edificaciones de carácter zonal vinculados directamente con la avenida.  

En segundo lugar, se modificaron las características físicas del espacio construido. Los 

predios que configuran las manzanas intervenidas son englobados con el fin de configurar 

nuevos predios con dimensiones para construir edificaciones para uso de vivienda 

multifamiliar y uso comercial o servicios en los primeros pisos, atributos físicos y de usos 

correspondientes al nivel de actividad y escala zonal de la Avenida Comuneros. 

Por último, la propuesta de diseño urbano configura espacios de transición para vincular el 

espacio público y el espacio privado. Este proceso se inicia orientando los predios que 

paramentan la avenida de tal forma que la fachada principal de la edificación dirija hacia la 
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calle. Los espacios de transición se proponen en los primeros niveles, su uso es de carácter 

público y su espacialidad es permeable con el fin de vincular el ámbito público y privado. 

Este proyecto de diseño urbano es una solución a las problemáticas existentes en este 

sector de la avenida Comuneros al reconfigurar los atributos físicos y funcionales de la 

trama urbana y el espacio construido que componen este espacio urbano. De acuerdo a 

su nivel de jerarquía y escala esta avenida cuenta con niveles de conectividad y actividad 

zonal. Esta propuesta busca configurar un espacio urbano donde pueden transitar miles de 

personas por día por lo que la trama urbana y un espacio construido que atiendan las 

actividades requeridas para calles de escala zonal.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



12  

Introducción 

 
 



 

 
 

1. Marco conceptual: la incidencia de la trama 
urbana en la edificaci·n 

En este capítulo se presenta un análisis entre diferentes autores que describen los 

atributos y características de los componentes de la estructura urbana (trama urbana y 

espacio construido).  Se estudia el concepto de escala y como este concepto define los 

atributos y configura una relación entre la trama urbana y la forma del espacio construido. 

Por último, se revisa el concepto de la interfaz público privada como un espacio que 

conecta el espacio público (trama urbana) y el espacio privado (espacio construido). 

1.1 La escala y la trama urbana  

 

Los diversos espacios urbanos de la ciudad surgen de la relación público privada por lo 

que es importante definir sus componentes espaciales. El espacio público está conformado 

por vías, parques, plazas y alamedas y estos corresponden a espacios de interacción 

tránsito y permanencia. El espacio privado está conformado por áreas construidas de 

diversos tipos de uso y tipologías edificatorias donde las personas realizan diferentes 

actividades de carácter íntimo y personal.    

 

El espacio público es el lugar donde se expresan conductas y comportamientos que 

vinculan las personas con la sociedad. Este espacio es de uso inclusivo para todas las 

personas. Uno de los componentes físicos y funcionales del espacio público es la trama 

urbana que estructura y da forma a las ciudades.  

 

Philipe Panerai describe la trama urbana como ñesa estructura simple y ordinaria que 

permite circular a diferentes lugares de la ciudad y permite volver a casa y tener un 
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domicilio, es la primera manifestación de la ciudad.ò 1 De igual forma Nikos Salingaros, en 

Principios de la estructura urbana complementa la definición de la trama urbana como una 

ñestructura simple de circulaci·n y conexiones en la ciudad de diferentes niveles de 

jerarquías y escalas que configura distintas relaciones en la ciudad.ò.2 

 

En principios de la estructura urbana, Nikos Salingaros define los trazados urbanos como 

conexiones o trayectorias entre nodos que pueden ser lugares construidos y no 

construidos donde se realicen actividades humanas y estas conexiones cuentan con 

diferentes niveles de jerarquía y escala en la ciudad.  (Ver Imagen 7) 

 

 

(a) Cuatro nodos se colocan de modo que parezcan ñregularesò desde el aire; pero esta regularidad no permite 

más que las mínimas conexiones.  

(b) Conectividad múltiple entre los mismos cuatro nodos, vistos en planta 

 

Fuente: Elaboración propia a partir de Nikos Salingaros. Principios de la estructura urbana 

 
 

1 Philipe Panerai. P. Proyectar la ciudad. (Barcelona: Celeste Ediciones, 1999). 34. 
 
2 Nikos Salingaros. Principles of Urban Structure. Design Science Planning, 2005. 2 

Imagen 7 Nodos, conexiones y jerarquía en el espacio urbano 
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Nikos Salingaros y Philipe Panerai organizan estas conexiones por medio de la escala 

comenzando por las escalas menores o sendas peatonales progresando hacia escalas 

superiores o calles de creciente capacidad. De acuerdo a estos autores si no existe 

cualquiera de estas escalas de conectividad en un sector urbano la red se vuelve 

patológica. Una jerarquía rara vez se puede establecer toda al mismo tiempo. Nikos 

Salingaros en Principios de la estructura urbana indica la importancia de establecer calles 

peatonales y vehiculares en la jerarquía apropiada. En cualquier sistema complejo de 

movilidad, la organización debe establecerse desde la escala pequeña a la escala grande 

de acuerdo a las diferentes densidades de tráfico, por lo tanto, un solo tamaño de calle no 

puede satisfacer las necesidades de movilidad de todas las calles.3  (Ver  Imagen 8) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: Elaboración 

propia a partir de base 

de datos IDECA y 

DepthMap 

 

 
 

3 Nikos Salingaros. Principles of Urban Structure. Design Science Planning, 2005 

Imagen 8 Niveles de conectividad malla vial de Bogotá D.C 
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Las múltiples escalas de una trama urbana definen los atributos y elementos físicos que 

componen la calle como las vías, parques, plazas y alamedas. De igual forma determina 

las características de los elementos que configuran el espacio construido y la 

edificación donde se desarrollan las diferentes actividades públicas y privadas. Nikos 

Salingaros indica que todas las calles empiezan y acaban en lugares de referencia y fácil 

de identificar y dignos de ser mencionados. Las mejores calles se crean gracias a las 

personas y sus actividades, más que a los elementos físicos que en ellas se puedan 

construir. 4Por lo tanto, es importante entender que la trama urbana es aquel elemento 

que conecta al hombre en la ciudad. Cuando crecen las ciudades la necesidad de espacios 

para la movilidad de los ciudadanos aumentan y estos cambios se evidencian en la 

configuración espacial de la trama urbana. 

 

De acuerdo con lo expuesto anteriormente, la trama urbana tiene como función primordial 

conectar diferentes espacios urbanos y garantizar la movilidad de las personas en la 

ciudad. Estas conexiones tienen una condición de escala, que puede ser de escala 

metropolitana, zonal o local de acuerdo a los niveles de conectividad y de relación de cada 

vía con la ciudad.5 

1.2 Afectación de la trama urbana y el espacio 
construido 

 

La trama urbana no solo tiene afectaciones de movilidad en la ciudad y por esta razón 

cuenta con diferentes escalas de conectividad y jerarquía. La trama urbana incide en el 

espacio construido. Según indica Phillipe Panerai cuando la trama urbana sirve 

directamente a los edificios a ambos lados y simultáneamente facilita los desplazamientos 

se empieza a conformar una calle.  La noción de calle tiene las características de recorrido 

 
 

4 Nikos Salingaros. Principles of Urban Structure. Design Science Planning, 2005. Pág. 2 
 
5 Nikos Salingaros. Principles of Urban Structure. Design Science Planning, 2005. Pag 3 
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y soporte del espacio construido por lo tanto la trama urbana define dimensiones y atributos 

de las parcelas definiendo la tipología de la edificación.6 

 

En las ciudades existen diferentes tipos de calles de acuerdo a su jerarquía y relación con 

el espacio urbano. Estos tipos de calles están determinadas por el tamaño del perfil vial y 

la altura de las edificaciones que conforman la calle. Panerai clasifica estas calles como 

calles corrientes, calles principales y bulevares o avenidas de escala metropolitana. (Ver 

Imagen 9) 

 

 

Fuente: Elaboración propia a partir de base de Panerai (1999) 

 

1.2.1 Calles corrientes o calles de escala local o barrial 

Phillipe Panerai describe este tipo de calles con esta afirmaci·n ñla calle corriente, pocas 

veces arbolada, lleva casi siempre una alcantarilla bajo la calzada, desagües a ambos 

lados y diversas redes bajo las aceras. Su anchura es del orden de 9 a 15 m. Una anchura 

que podr²a reducirse hasta los 8m. (é). Podr²a ser adecuada para construcciones 

retranqueadas con baja densidad, pero, en todo caso, revelaría siempre el carácter privado 

del barrioò. 7 (Ver Imagen 10) 

 

 

 
 

6 Philipe Panerai. P. Proyectar la ciudad. (Barcelona: Celeste Ediciones, 1999). Pág. 34. 
7 Philipe Panerai. P. Proyectar la ciudad. (Barcelona: Celeste Ediciones, 1999). Pág. 35 

Imagen 9 Principales niveles de calles planteadas por Panerai (1999) 
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Fuente: Google Maps 2020 

En la mayoría de las ciudades un alto porcentaje de la estructura vial está conformada por 

este tipo de calles.  Estas calles se caracterizan por conservar una escala local y de barrio. 

Sobre este tipo de calles se construyen edificaciones de viviendas unifamiliares, 

bifamiliares y edificios de baja altura (hasta 4 pisos). Sin embargo, sobre este tipo de vías 

también se desarrollan conjuntos cerrados de viviendas multifamiliares de gran altura con 

altas densidades de personas y edificatorias. (Ver Imagen 11) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: Elaboración propia a partir de base de Panerai (1999) 

Imagen 10 Carrera 28 A con Calle 52 ï Bogotá 

Imagen 11 Perfil urbano para calle local 
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1.2.2 Calles principales y comerciales  

 

Panerai plantea que ñla calle principal permite el establecimiento de relaciones entre los 

barrios de manera clara. (é). Es frecuente que esta v²a de paso exista antes que la 

urbanización: es la carretera que se convierte en calle principal. También puede crearse al 

mismo tiempo que la urbanización: es entonces la calle que une el barrio nuevo con el 

centro hist·rico, con la estaci·n o con la ciudad cercana. (é) La historia de las ciudades 

muestra que las alineaciones comerciales están siempre situadas sobre los trazados más 

antiguosò. 8 

 

La estructura urbana de las calles corrientes se complementa con la localización de la 

calles principales y comerciales. Debido a la importancia de esta calle se localizan de 

manera estratégica usos comerciales y de servicios de primera necesidad para suplir las 

necesidades locales y zonales de sus habitantes. Sobre este tipo de calles se localizan 

usos que están al servicio de los habitantes del barrio como droguerías, panaderías, 

peluquerías, ferreterías, papelerías, restaurantes, colegios y centros educativos de escala 

zonal y centros de salud de segundo nivel y circulan los sistemas de transportes urbanos. 

Por tal motivo se diseñan calzadas de 9 a 10 m (3 carriles) y andenes con un ancho entre 

6m a 8 m para permitir el paso de redes de infraestructura de gran importancia en la ciudad. 

9 (Ver Imagen 12) 

 

 

 

 

 

 

Fuente: Elaboración propia a partir de base de Panerai (1999) 

 
 

8 Philipe Panerai. P. Proyectar la ciudad. (Barcelona: Celeste Ediciones, 1999). Pág. 38 
9 Philipe Panerai. P. Proyectar la ciudad. (Barcelona: Celeste Ediciones, 1999). Pág. 39 
 

Imagen 12 Perfil urbano para calle principal y comercial 
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El perfil de este tipo de calles comerciales de escala zonal esta paramentado por edificios 

con alturas entre tres y seis pisos que buscan tener relación directa con el espacio público. 

El primer piso de estas edificaciones son espacios de transición de la calle con la 

edificación y del espacio público y el espacio privado.  Estos espacios de transición 

aumentan el espacio público peatonal sin ensanchar la calle creando soportales o aceras 

bajo arquerías. Este tipo de calles cuentan con andenes anchos (mayor a 6m) que permiten 

la circulación masiva de personas. A partir del segundo piso de las edificaciones que 

conforman esta calle su uso es residencial. (Ver Imagen 13) 

 

Imagen 13 Calle 53 con carrera 28 ï Bogotá 

Fuente: Elaboración propia 

 

1.2.3 Bulevares y avenidas de escala metropolitana 

 

Por último, Panerai plantea que ñla anchura total de estas grandes avenidas difícilmente 

es inferior a 32 m, alcanza fácilmente los 60m, e incluso más si los terraplenes son amplios. 

(é) a partir de una secci·n elemental, hay dos elementos importantes que permiten 

diversas configuraciones. La creación de vías laterales permite, con el mismo ancho global, 

distinguir la circulación de paso, en la calzada central, de la del servicio local, en las 
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laterales. Los accesos privados, los aparcamientos y vías de gran tráfico en las que se 

reduce así el número de intersecciones.ò10 (Ver Imagen 14) 

 

Fuente: Elaboración propia a partir de base de Panerai (1999) 

 

Las avenidas y bulevares son las calles principales de la ciudad. Estas calles tienen como 

característica física su amplia sección transversal. Sin embargo, este tipo de calles cuentan 

con distintas relaciones funcionales con la ciudad así tengan la misma sección transversal. 

Este tipo de calles metropolitanas en el centro de la ciudad cuentan con más relaciones 

socioespaciales, pues, aparte de permitir la movilidad masiva de vehículos públicos y 

privados y de personas, este tipo de calles cuenta con mayor presencia de usos 

comerciales y servicios especializados.11 

 

El amplio perfil de estas avenidas permite disponer de edificaciones de mayores 

densidades comparado con las calles corrientes o las calles comerciales. Sobre estas 

calles circulan los sistemas de transporte masivo, aumentando el número de personas que 

recorren y usan estas calles. Además, Panerai plantea la posibilidad de conformar este 

tipo de avenidas teniendo en cuenta diferentes niveles de velocidad y escala en una misma 

calle.  (Ver Imagen 15) 

 

 
 

10 Philipe Panerai. P. Proyectar la ciudad. (Barcelona: Celeste Ediciones, 1999). Pág. 39 
11 Philipe Panerai. P. Proyectar la ciudad. (Barcelona: Celeste Ediciones, 1999). Pág. 40 

Imagen 14 Perfil urbano para avenidas 
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Fuente: Google Maps 2019 

 

1.3 Espacios de transición ï La interfaz público - privado  

 

La ciudad se compone de dos espacios que conforman el paisaje urbano, el espacio 

público y el espacio privado. El espacio público lo conforma la trama urbana, plazas y 

plazoletas y el espacio privado por el espacio construido conformado por la manzana, el 

predio y la edificación. Para configurar un espacio urbano es necesario vincular el espacio 

público y el espacio privado. Esta relación de espacio público y privado se desarrolla por 

medio de espacios de transición que conforman una interfaz público ï privado configurando 

espacios urbanos. Estos espacios de transición determinan la calidad del espacio urbano 

y las dinámicas generadas en estos espacios para la ciudad. Luis Moya define los espacios 

de transición como ñaquellos entremedias de los p¼blicos-privados, abiertos-cerrados, 

colectivos-individuales.ò 12Estos espacios interesan porque son el instrumento proyectual 

que puede articular la ciudad confluyendo lo público y lo privado. 

 
 

12 Luis Moya.ò Espacios de transici·nò Ciudad y territorio. Estudios territoriales 2009. Pag 559 

Imagen 15 Avenida Diagonal ï Barcelona  
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Para la configuración de estos espacios de transición se hace necesario delimitar donde 

termina el espacio público y empieza el espacio privado. Sin embargo, es necesario buscar 

la adecuada confluencia entre lo público y lo privado, mediante lugares que contengan las 

cualidades de ambos espacios y que estas sean complementarias. Un espacio urbano que 

no integre lo público y lo privado genera lugares conflictivos y sin actividad. A su vez, si 

existen espacios de transición que vinculan el espacio público y privado, son espacios de 

mayor actividad y calidad urbana. Sergio Garc²a indica que ñlos umbrales de transici·n 

entre lo p¼blico y lo privado suelen ser las zonas m§s activas de calles y plazas.ò13 

 

Los espacios de transición más que nunca necesitan ser pensados, proyectados y 

construidos en la ciudad. Su planeamiento y construcción darán origen a un paisaje urbano 

heterogéneo y diverso. Luis Moya clasifica estos espacios de acuerdo a las diferentes 

escalas de proyecto determinando 3 tipos de espacios de transición como los espacios de 

transición comunitarios, espacios de transición privados y espacios de transición públicos. 

La clave de su buen funcionamiento es la articulación, coherencia y existencia simultanea 

de estos tres tipos de espacios donde se pueden dar las categorías de abierto ï cerrado y 

colectivo ï individual. 

1.3.1 Espacios de transición comunitarios 

 

De acuerdo a lo expuesto por Luis Moya la mayor vocación de los espacios de transición 

es convertirse en espacios comunitarios. Estos espacios están presentes en la planta baja 

de las edificaciones de vivienda, en parcelas libres, en semisótanos o en el primer nivel de 

edificios colectivos. 14Estos lugares son apropiados para los servicios comunitarios como 

lavanderías, ciclo parqueaderos, estancias para adultos mayores, juegos de niños, salas 

de reunión y juegos, spa, talleres para hobbies, gimnasio, despachos, bar comedor, etc. 

Estos espacios suelen ser zonas activas que enriquecen la vida comunitaria siendo lugares 

de paso obligado entre lo público y lo privado. (Ver Imagen 16) 

 

 
 

13 Sergio Garcia. ñEspacio p¼blico y comercio en la ciudad contempor§neaò Dearq 17 (2015). Pag 33 
14 Luis Moya.ò Espacios de transici·nò Ciudad y territorio. Estudios territoriales 2009. Pag 563 
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Fuente: Google Maps 2020 

 

1.3.2 Espacios de transición privados 

 

Los espacios de transición privados como terrazas, miradores, balcones o ampliaciones 

son importantes para dar capacidad de adaptación a las nuevas necesidades de una 

sociedad diversa con necesidades de vivienda diversas y nuevos hábitos de trabajo 

diversos incluyendo el trabajo en casa. Estos espacios de transición han sido utilizados 

principalmente en viviendas unifamiliares y se han realizado exploraciones en 

edificaciones multifamiliares de vivienda. Luis Moya indica que estos espacios de transición 

privados conectan y amplían la vivienda hacia el espacio urbano conformando un paisaje 

diverso y activo.15 (Ver Imagen 17) 

 

 

 
 

15 Luis Moya.ò Espacios de transici·nò Ciudad y territorio. Estudios territoriales 2009. Pag 565 

Imagen 16 Espacios de transición comunitarios ï Parkway ï Bogotá 
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Fuente: Google Maps 2020 

 

 

1.3.3 Espacios de transición públicos 

 

Por último, los espacios de transición públicos son la alternativa a los recintos de la ciudad 

fragmentada. Su característica principal es que forman parte del continuo urbano y son de 

acceso libre. 16Su construcción depende de las autoridades gubernamentales, pero el 

proyecto y su mantenimiento podrían ser comunitarios. En cuanto al proyecto conviene 

que haya una consulta a representantes vecinales, asociaciones profesionales, 

propietarios del suelo y promotores.  

 

Estos espacios de transición público están conformados por los espacios libres y 

comunitarios del suelo privado configurando espacios intermedios que disuelven la 

separación radical entre lo público y lo privado suavizando la transición interior-exterior. 

Luis Moya indica que estos espacios de transición suelen ser calles, las plazas, los jardines 

 
 

16 Luis Moya.ò Espacios de transici·nò Ciudad y territorio. Estudios territoriales 2009. Pag 559 

Imagen 17 Espacios de transición privados ï Parkway ï Bogotá 
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en todas sus formas y tamaños se convierten en lugares de convivencia comunitaria y de 

encuentro con habitantes exteriores. 17 (Ver Imagen 18) 

 

 

Fuente: Google Maps 2020 

 

 

 

1.4 El espacio construido ï La edificación  

 

Para finalizar, el ultimo componente del espacio urbano es la edificación. Solá Morales 

indica las características morfológicas y tipológicas del espacio construido. Estas 

características físicas se configuran a partir tres elementos urbanos; Morfología de la 

parcela, tipología del edificio y la infraestructura o trama urbana. 

 

De acuerdo a Solá Morales estos elementos que configuran la forma física de la ciudad 

están vinculados por el tiempo. Esta variable histórica permite entender las características 

propias del espacio urbano. Solá Morales señala que cada uno de estos elementos se 

originan a partir de tres procesos de construcción de ciudad; la parcelación, la urbanización 

y la edificación.18 (Ver Imagen 19) 

 

 
 

17 Luis Moya.ò Espacios de transici·nò Ciudad y territorio. Estudios territoriales 2009. Pag 569 
18 Manuel de Solá Morales. Las formas del crecimiento urbano. Edición UPC. 1997. Pag. 77 

Imagen 18 Espacios de transición públicos ï Parkway ï Bogotá 
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¶ La parcelación (Morfología) = Transformación del suelo rural en suelo urbano 

¶ La urbanización (Infraestructura) = Construcción de elementos físicos colectivos 

(trazado vial, redes de servicio y espacios públicos) 

¶ La edificación (Tipología) = Construcción de la edificación 

 

Fuente: Elaboración propia a partir de Solá Morales 1997 

 

La construcción del espacio urbano es la sumatoria de los procesos de parcelación, 

urbanización y edificación. Sin embargo, estas operaciones no se realizan de manera 

simultánea ni en un mismo orden. Las múltiples formas de combinar estos procesos 

en el tiempo permiten la riqueza morfológica y edificatoria del espacio urbano. Solá 

Morales indica que estas diferentes secuencias de operaciones generan diversas formas 

de crecimiento urbano   dando como resultado diferentes tipologías edificatorias. 

 

Sola Morales realiza la siguiente clasificación teniendo en cuenta dos parámetros 

importantes en la conformación del espacio urbano. Las formas de crecimiento urbano 

reconocidos y no reconocidos por el planteamiento urbano. 

 

 

 

 

Imagen 19 Procesos de construcción de ciudad 
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¶ Procesos reconocidos por el planeamiento urbano 

 

o Ensanche =    Parcelación + Urbanización + Edificación 

o Crecimiento suburbano =  Urbanización + Parcelación +Edificación 

o Polígono =    Parcelación, Urbanización y Edificación 

o Ciudad Jardín =   Urbanización + Parcelación y Edificación19 

 

Entendiendo los procesos que configuran estas formas de crecimiento se puede entender 

la forma urbana y su variedad. Para efectos de este Trabajo Final de Maestría a 

continuación se exponen las características de los procesos reconocidos por el 

planeamiento urbano. 

1.4.1 El ensanche:  Parcelación + Urbanización + Edificación 

 

El ensanche es la forma de crecimiento urbano convencional de la ciudad moderna. Solá 

Morales indica que el ensanche cuenta con una tipología edificatoria que admite usos 

diversos más allá de la casa urbana tradicional. Las construcciones en el ensanche se 

diseñan por repetición y continuidad de tipo o tipos edificatorios alternativos. (Ver Imagen 

20) 

 

 

 

 

 

Fuente: 

Google 

Maps 2020 

 
 

19 Manuel de Solá Morales. Las formas del crecimiento urbano. Edición UPC. 1997. Pág. 78 

 

Imagen 20 Tipología edificatoria del proceso de ensanche ï Parkway ï Bogotá 
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El proceso de ensanche comienza con la ordenación en malla o cuadricula de la trama 

urbana configurando manzanas. Después de configurar las manzanas se adoptan modelos 

geométricos de ocupación del suelo, coherentes con la idea de repetición del tipo 

admitiendo procesos de parcelación adecuados a la gestión fraccionaria de la edificación. 

A partir de las características geométricas de la malla (anchura de calles y tamaño de 

manzanas) resulta la asignación del espacio público y el espacio privado. 

 

La capacidad de transformación frente a otras formas de crecimiento que generan partes 

de ciudad completas e inmutables. El ensanche constituye un área en permanente 

transformación como resultado de su papel cambiante en la ciudad. El ensanche otorga 

una nueva dimensión urbana como resultado de la suma de ciudad antigua y el ensanche 

estableciendo condiciones de relación morfológica de escala, posición, directrices de la 

trama urbana, dimensiones de la manzana y la calle y tipología edificatoria. 

1.4.2 Crecimiento suburbano: 
Urbanizaci·néParcelaci·n + Edificaci·n 

 

La forma de crecimiento suburbano tiene como principal tipo edificatorio la urbanización 

marginal es la vivienda unifamiliar como elemento base de esta forma de crecimiento. El 

crecimiento suburbano busca adaptar la vivienda rural a la ciudad mediante el tipo 

edificatorio conocido como vivienda suburbana. Esta es una forma de crecimiento basado 

en la conexión directa con la infraestructura a partir de la que se dispone un sistema de 

parcelación con acceso mínimo. (Ver Imagen 21) 

 

 

Fuente: Google Maps 2020 

Imagen 21 Crecimiento suburbano Barrio Bahía Solano Fontibónï Bogotá 
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El tipo edificatorio de esta forma de crecimiento puede ser la casa patio para compactar la 

parcela, manteniendo la relación similar con la infraestructura. Se permiten altas 

densidades de utilización del suelo con baja altura de edificación. 

 

1.4.3 Polígono: Parcelación, Urbanización y Edificación 

 

Esta forma de crecimiento urbano se caracteriza por ser un proyecto, una actuación y una 

gestión de carácter unitario. Esta forma de crecimiento se da por manzanas cerradas con 

bordes discontinuos y segregados de la calle a partir del principio de las unidades vecinales 

y conjuntos cerrados. Los polígonos tienen como factor económico la producción e 

industrialización y por lo tanto su tipo edificatorio suelen ser bloques altos de vivienda 

mínima y estándar para atender las necesidades económicas de densificación de la ciudad. 

(Ver Imagen 22) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: Google Maps 2020 

 

Imagen 22 Barrio Ciudad Salitre ï Bogotá 
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1.4.4 La ciudad jardín: UrbanizaciónéParcelacióné Edificación 

 

Esta forma de crecimiento consiste en urbanizar y parcelar el suelo rustico donde se 

desarrolla un tipo arquitectónico deseado. Este es un tipo edificatorio aislado en relación 

con los linderos de la parcela. El tamaño y la distribución interna depende de los diversos 

tipos de usuarios. (Ver Imagen 23) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: Google Maps 2018 

1.5 Conclusión: relación proporcional y funcional del 

espacio urbano 

A partir de lo expuesto en este marco teórico se identifican los conceptos de escala en la 

trama urbana y en el espacio construido, identificando la incidencia de la relación escalar 

en los atributos espaciales y funcionales del espacio construido (Manzana, predio y 

edificación). Por último, se identifica la importancia y las características de los diferentes 

espacios de transición que configuran la interfaz público y privado vinculando el espacio 

público con el espacio privado y así configurar un espacio urbano. 

La escala permite identificar la relación espacial y funcional de un espacio urbano con la 

ciudad. Entendiendo esta relación escalar se definen los atributos físicos la trama urbana 

Imagen 23 Ciudad Jardín Calle 110 con Carrera 10 Este ï Bogotá 
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(dimensiones de andenes y carriles) y el espacio construido (dimensiones de predio, 

índices de ocupación, índices de construcción, número de pisos de la edificación). De igual 

forma se determinan los atributos funcionales de la calle (tipo de transporte, número de 

paradas de transporte público), los procesos de urbanización y parcelación determinado 

las características y tipologías edificatorias (Usos y actividades de la edificación). 

Otro componente que conforma un espacio urbano son los espacios de transición que 

configuran un interfaz público ï privada para vincular el espacio público con el espacio 

privado. Los atributos necesarios para estos espacios de transición deben pensarse para 

promover la ocupación y uso de la calle, entre estos atributos se reconocen la disposición 

de los predios para generar fachadas orientadas hacia la calle, mezcla de usos, fachadas 

permeables que vinculen espacial y visualmente la calle con la edificación evitando la 

generación de lugares vacíos y culatas alrededor de una vía. 

Teniendo en cuenta lo anterior se afirma que la calle no se debe pensar únicamente como 

una vía que cumple una función de movilidad. El diseño de la calle es la integración de los 

elementos de la estructura urbana (trama, manzana, predio y edificación) y cada uno de 

estos componentes de la estructura urbana tiene una relación con la ciudad identificado 

por medio de la escala procesos de urbanización determinando atributos físicos y 

funcionales de la calle como espacio urbano.



 

 
 

2. Marco urban²stico: la ruptura de la trama 
urbana 

Este capítulo tiene como objetivo diagnosticar la problemática del lugar mediante la 

revisión de información histórica, documental, planimétrica y fotográfica teniendo en cuenta 

los conceptos de escala, incidencia de la trama urbana en el espacio construido y la interfaz 

público privada. 

 

El área de estudio de este trabajo final de Maestría está localizada sobre la avenida 

Comuneros entre la carrera Decima y la carrera 3 Este, en el sector tradicional de Bogotá 

entre los barrios Las Cruces, Santa Barbara, Lourdes y Belén. (Ver Imagen 24)  

 

 

Fuente: Elaboración propia 

 

Imagen 24 Localización de área de estudio sobre la avenida Los Comuneros 
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Para realizar el análisis del sitio se tuvo en cuenta su desarrollo histórico ya que al estar 

localizado en el casco histórico de Bogotá es un componente que hay que tener en cuenta, 

ya que la construcción de esta avenida rompió el trazado urbano de este sector.  Se realizó 

una breve descripción de componentes físicos, espaciales y poblacionales del área de 

intervención de esta avenida para comprender las implicaciones de la construcción de esta 

avenida en el espacio urbano del sector de influencia.  

 

2.1 Historia del sector  

 

El territorio donde se encuentra La Avenida Comuneros se caracterizaba por la presencia 

de los elementos ambientales importantes como los Cerros Orientales, ríos y quebradas 

desde los inicios de su ocupación. Antes de la construcción de esta avenida estaba la 

quebrada San Juanito en donde después se instaló la Fábrica de Loza Bogotana (1832) 

que funcionó hasta finales del siglo XIX.  

 

A principios del siglo XX la presencia de estos cuerpos de agua en el centro de la ciudad 

se convirtió en un problema de salubridad debido al vertimiento de aguas residuales y de 

escombros. A través de la ley 10 de 1915 se destinaron recursos para la canalización de 

ríos San Francisco y San Agustín, (que eran considerados los ríos más importantes de la 

ciudad) para ser convertidos en avenidas. La quebrada de San Juanito que vertía sus 

aguas al rio Fucha fue canalizada. Sin embargo, pasaron muchos años para que se 

planteara un proyecto para esta avenida. 

 

A partir de la segunda mitad del siglo XX este sector se estaba deteriorando física y 

socialmente. Por lo tanto, se comenzaron a diseñar los primeros planes y obras de 

renovación, para la Avenida Comuneros. A partir de estas propuestas se empezó a 

plantear una nueva propuesta de esta avenida para conectar los Cerros Orientales con la  

ciudad. (Ver Imagen 25) 
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Fuente: Repositorio IDU.   https://webidu.idu.gov.co 

 

A lo largo del tiempo se presentaron varias propuestas para el diseño de la Avenida Los 

Comuneros como: Propuesta Plan Zonal del Centro (1988), Propuesta Reencuéntrate 

(1998), Propuesta Plan Especial de Protección Centro Histórico (2005) que identifican  

problemas de contaminación atmosférica, visual, acústica y de calidad urbana en el sector, 

problemas de contaminación hídrica generada por los vertimientos de aguas residuales 

domésticas y no domesticas a cuerpos de agua sin el tratamiento pertinente. 

 

Imagen 26 Área de intervención sobre la avenida los Comuneros (1998) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Imagen 25 Plan vial avenida los Comuneros (1970) 
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Fuente: Mapas Bogotá 

En la imagen anterior (Ver Imagen 26) se evidencia la ruptura de la trama urbana entre los 

barrios Santa Barbara, Belén y Las Cruces a partir de 1998.  Por lo tanto, empieza a ser 

de suma importancia el proyecto de ampliación de la Avenida Comuneros en este sector 

tradicional. 

 

Fuente: Mapas Bogotá 

 

En el 2005 se realizó por parte del IDU (Instituto de Desarrollo Urbano) y la ERU (Empresa 

de Renovación Urbana) la intervención de la Avenida Comuneros. El proceso de 

construcción de esta avenida comenzó con la adquisición de predios aledaños a la avenida 

existente por parte de la Administración Distrital para la ampliación de esta vía y la 

construcción de los andenes. Este proceso llevó varios años y su trazado generó un corte 

en la morfología urbana separando los barrios de las Cruces, Santa Bárbara y Belén del 

Centro Histórico. (Ver Imagen 27) 

 

Con la ampliación de esta Avenida que anteriormente terminaba en la carrera Décima en 

el centro de Bogotá, se rompió la estructura urbana del sector tradicional de Bogotá 

Imagen 27 Avenida los Comuneros (2005) 
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generando espacios residuales de culatas y subutilizados sobre esta calle dividiendo 

espacialmente el Centro Tradicional de Bogotá con el barrio histórico de las Cruces. 

Fuente: Repositorio IDU.   https://webidu.idu.gov.co 

 

Para esta ampliación se adquirieron exclusivamente los predios necesarios para la 

ampliación de la vía y construcción de andenes, supliendo solamente la necesidad de 

movilidad vehicular. (Ver Imagen 28) Se rompieron las manzanas que configuraban la 

avenida Comuneros y los demás predios y edificaciones que configuraban estas manzanas 

no se intervinieron, de tal forma que las edificaciones quedaron dispuestas dando la 

espalda a la vía eliminando la interfaz público ï privada entre la vía y la edificación 

generando culatas alrededor de la avenida. Los espacios urbanos configurados tras la 

aparición de culatas se convirtieron en espacios residuales deteriorando el paisaje urbano 

en este sector de la avenida Comuneros.  

Imagen 28 Propuesta de ampliación Avenida Comuneros. IDU y la ERU 2006 
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Otra situación generada con la ampliación de la avenida Los Comuneros es la no 

correspondencia de escalas de la vía y el espacio construido. La escala de la vía cuenta 

con atributos de escala zonal, mientras la escala del espacio construido cuenta con 

atributos de escala local. Por lo tanto, en la avenida Comuneros hay mayor flujo vehicular. 

Sin embargo, al no ser modificada la escala del espacio construido que configura la 

avenida Comuneros, esta se convirtió en una vía de paso y no en una calle para ser 

recorrida peatonalmente. (Ver Imagen 29) 

 

Fuente: Repositorio IDU.   https://webidu.idu.gov.co 

 

En diciembre de 2020 se realizó una visita de campo donde se evidencia que la ampliación 

de la calle 6 o Avenida Comuneros ha mejorado la movilidad vehicular y la conectividad 

del sector de estudio con la ciudad. Sin embargo, el espacio urbano alrededor de esta 

avenida tras su ampliación ha sido destruido debido a inadecuada relación escalar entre 

la vía y el espacio construido y a la falta de espacios de transición que configuran un 

interfaz público ï privada generando espacios residuales y sin actividad paramentados por 

culatas. (Ver Imagen 30) 

Imagen 29 Avenida los Comuneros (2017) 

https://webidu.idu.gov.co/
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Imagen 30 Avenida los Comuneros con Carrera 7 

Fuente: Elaboración propia 

 

De acuerdo a lo indicado anteriormente, el proyecto de ampliación de la avenida los 

Comuneros fue concebido únicamente como un eje vehicular construyendo únicamente 

los andenes y la vía. Este proyecto no se planteó como un proyecto urbano integral que 

vincule el espacio construido alrededor de la avenida Comuneros y la vía para así 

configurar una calle con calidad urbana que no separe sectores de ciudad. 

 

2.2 La trama urbana 

 

En este capítulo se realizó una caracterización y análisis de datos correspondientes a las 

manzanas afectadas por la intervención de la avenida Los Comuneros. Se revisó y evaluó 

la relación escalar de la trama urbana de escala zonal y su incidencia en la forma del 

espacio construido y del espacio urbano alrededor de la Avenida Comuneros. Se revisó y 

analizó la trama urbana y su escala respecto a la ciudad, los niveles de conectividad 

teniendo en cuenta el número de estaciones de transporte público y el tamaño de calzadas 

y andenes. Se analizó la incidencia de la trama urbana en los atributos del espacio 

construido como altura de las edificaciones, usos del suelo y tamaño de predios. Por último, 

se revisó la existencia de espacios de transición que conforman una interfaz público ï 

privado en el área de estudio reconociendo afectaciones en el espacio urbano.  

 

El área de estudio se localiza en el sector sur del centro histórico de Bogotá. Esta zona 

comprende 38 manzanas y 1279 lotes que tuvieron afectación por la intervención de la 

Avenida Comuneros desde la Carrera Decima en el occidente hasta la Carrera 3 Este. El 
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área de estudio está localizada en los barrios Belén, Santa Barbara, Lourdes, El Guavio y 

Las Cruces. Con la intervención de la Avenida Comuneros cambió la configuración urbana 

del sector, evidenciándose la ruptura del tejido urbano y la desconexión entre sectores 

tradicionales de Bogotá.  

 

Como se mencionó en la historia del sector, con la ampliación de la Avenida Comuneros 

por el Instituto de Desarrollo Urbano IDU y la Empresa de Renovación Urbana ERU en el 

año 2005 se presentó un aumento de escala de este corredor vial convirtiéndose en una 

vía de carácter zonal. 

 

 

La Avenida Comuneros entre la Carrera Decima y Carrera 3 Este o avenida Circunvalar en 

el centro tradicional de Bogotá cuenta niveles óptimos de conectividad en la ciudad. La 

trama urbana de la Avenida Comuneros cuenta con un ancho de perfil vial promedio de 

16m, con dos carriles. Estos atributos físicos de acuerdo a lo indicado por Panerai 

corresponden a un perfil vial de una calle de escala zonal. (ver Imagen 31) 

 

 

Imagen 31 Trama urbana avenida los Comuneros 
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Fuente: elaboración propia.  a partir de Datos www.ideca.gov.co 

Esta vía conecta La Avenida Circunvalar hasta la Avenida de Las Américas conectando la 

Carrera Decima, La avenida Caracas y la avenida NQS y vincula lugares como el parque 

Tercer Milenio. En el área de estudio a lo largo de la vía se vinculan lugares como el Archivo 

Distrital de Bogotá y equipamientos de escala zonal como el Centro Comunitario del barrio 

Lourdes y el Parque de desarrollo de Lourdes.  

 

Sin embargo, los andenes cuentan con un ancho promedio de 3 metros. El ancho de 

estos andenes no corresponde a las dimensiones de los andenes para una calle de escala 

zonal. Teniendo en cuenta lo anterior se deduce que estos andenes fueron diseñados 

pensando en la movilidad vehicular y no para el disfrute y recorrido peatonal de la avenida 

Comuneros. (Ver Imagen 32) 

 

 

Fuente: elaboración propia.  a partir de Datos www.ideca.gov.co 

 

Imagen 32 Andenes avenida los Comuneros 

http://www.ideca.gov.co/
http://www.ideca.gov.co/
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De acuerdo a lo indicado anteriormente, la trama urbana de la avenida Comuneros tiene 

dimensiones de calzada para calle de escala zonal con óptimos niveles de conectividad y 

movilidad vehicular. Sin embargo, el tamaño y las características de los andenes cuenta 

con atributos para una calle de escala local o barrial. Por lo tanto, se evidencia que la 

Avenida Comuneros fue pensada como un paso vehicular y no para ser recorrida 

peatonalmente.  

 

 

 

Fuente: Elaboración propia 

 

 

 

 

 

Imagen 33 Perfiles viales avenida los Comuneros 
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2.3 El espacio construido 

 

La ampliación de la avenida Comuneros cambió el paisaje urbano en este sector de la 

ciudad. Esta situación hizo que el espacio construido que daba frente a la Avenida los 

Comuneros adquiriera una nueva relación funcional y espacial. Sin embargo, no se 

construyeron espacios de transición para vincular el espacio público y el espacio privado. 

Los predios adquiridos para la ampliación de la Avenida Comuneros fueron adquiridos y 

usados solo para la construcción de la vía. Los predios aledaños no fueron intervenidos 

quedando dispuestos y orientados dando la espalda a la vía, generando culatas a lo largo 

de la avenida Los Comuneros.  (Ver Imagen 34, 35, 36 y Imagen 37) 

 

 

Imagen 34  Plano de localización de culatas sobre Avenida Comuneros 
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 Fuente: Elaboración propia 

Fuente: Elaboración propia 2020 

 

Fuente: Elaboración propia 2020 

 

Imagen 37 Av. Comuneros con Carrera 6 

 

Fuente: Elaboración propia 2020 

 

 

Imagen 35  Av. Comuneros con Carrera 2 

Imagen 36 Av. Comuneros con Carrera 8 
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A lo largo de la Avenida Comuneros se desde la Carrera 8 hasta la Carrera 3 se presentan 

culatas en el espacio urbano alrededor de la Avenida Comuneros, que generan espacios 

baldíos y sin uso tal como lo indican las imágenes anteriores debido a la ausencia de 

espacios de transición que vinculen el espacio público y el espacio privado. 

 

El espacio construido a lo largo de la Avenida Comuneros en primer lugar se caracteriza 

por contar con un índice de ocupación 0.85 tal como se evidencia en el plano de llenos y 

vacíos. (Ver Imagen 38) Esta característica edificatoria es adecuada para edificaciones 

de escala local y zonal, sin embargo, estas dimensiones no fueron acondicionadas para 

la nueva condición de escala zonal de la Avenida Comuneros.  

 

Fuente: elaboración propia.  a partir de datos www.ideca.gov.co  

 

A lo largo de la Avenida los Comuneros se evidencia que las dimensiones de los predios 

corresponden a predios para conformar una vía de escala local y no una via de escala 

zonal. Como se indica la zona de color rojo que corresponde a predios con dimensiones 

de 5 metros de frente y 12 metros de fondo, donde arquitectónicamente se puede diseñar 

Imagen 38. Plano de llenos y vacíos Avenida Comuneros 

http://www.ideca.gov.co/
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y construir edificaciones para viviendas bifamiliares, cuyos usos no corresponden a una 

calle de escala zonal. (ver Imagen 39) 

 

 

Fuente: elaboración propia.   Datos www.ideca.gov.co 

 

De acuerdo al siguiente plano los predios alrededor de la Avenida Comuneros, se 

caracterizan por ser de uso residencial de viviendas unifamiliares con un área equivalente 

a un 45% del área total. Estos usos de menor escala no son recomendados para vías de 

escala zonal. Las edificaciones alrededor de la avenida Comuneros requieren usos que 

generen mayor actividad debido al alto flujo de personas que circula sobre las vías de 

escala zonal. (Ver Imagen 40) 

 

Imagen 39 Plano de tamaño de lotes Avenida Comuneros 
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Fuente: elaboración propia.   Datos www.ideca.gov.co 

 

De acuerdo al siguiente plano se evidencia que la altura de las edificaciones de los edificios 

localizados en la Avenida Comuneros en un porcentaje estimado de 85% es de 1 y 2 pisos. 

Este número de pisos corresponden para edificaciones de una calle de escala local, menor 

a las alturas adecuadas para edificaciones de una vía de escala zonal.   

 

Imagen 40 Plano de usos sobre Avenida Comuneros 

Imagen 41 Avenida Comuneros con Carrera 2 Este 
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Fuente: elaboración propia 

Imagen 42 Plano altura de edificaciones sobre Avenida Comuneros 

Fuente: elaboración propia.   Datos www.ideca.gov.co 
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Fuente: elaboración propia 

 

 

 

2.4 Conclusión: inconsistencias entre la trama urbana y 
el espacio construido 

 

De acuerdo con lo expuesto en este capítulo, se realizó una tabla (ver Tabla 1) donde se 

recopiló la información de áreas correspondientes a los componentes de espacio urbano 

de la Avenida Comuneros donde se presentan inconsistencias en la escala de los atributos 

físicos y funcionales de la trama urbana y el espacio construido en la configuración del 

perfil vial de la avenida Comuneros. Como se evidenció en el registro fotográfico y en los 

perfiles viales presentados, los atributos físicos y funcionales de la trama urbana (ancho y 

número de carriles) posee características para una calle de escala zonal con capacidad de 

conectar la ciudad con el sector tradicional de Bogotá. Sin embargo, el ancho de los 

andenes que hace parte de la trama urbana cuenta con atributos para configurar una calle 

de escala barrial.  

Imagen 43 Perfil vial Avenida Comuneros con Carrera 1 Este 














































































































































