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CAP I T U L 0 2Q 

Los ferroca~riles, en general, sepueden clasifi­
car as!: troncales; !ineas de alimentacion y union de 
los troncaies, lineas de caracter departamental y Ii­
neas de interes local. 

Los troncales son las lineas que, llevando las 
mejores especificaciones y el mayor trafico, comu­
nican vados departamentos con el mar. 

En Colombia, al sur, la cordillera de los Andes 
se divide en tres ramales que van de Sur a Norte y 
se designan con los nombres de Cordillera Central, 
Oriental y Occidental.· Entre estos tresramales es­
bin, la hoya hidrografica del Magdalena, entre las 
cordilleras Oriental y Central, y la del Cauca, entre 
la Central y la Occidental. Estos dos grandes dos 
corren de Sur a Norte y cruzan, siguiendo la mejor 
direcci6n, casi todd el territorio colombiano, desde 
la frontera con N arifio hasta el oceano Atlantico. 

, En las hoyas hidrograficas de estos dos gran­
des dos esta situada la mayor parte de la poblaci6n 
de Colombia. y los mayores centros de producci6n y 
de riqu'eza; ambos dos llevan en casi todo su curso' 
una pendiente que no Uega al 1 %, y su topografia, 

con excepci6n de algunos trayectos en el rio Cauca, 
es muy favorable. . . 

De la c1asificaci6n de los troncales se despren- '. 
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de ~l~ramente que las .tinicas lIne as que pueden 
claslflCarse como tales en Colombia son las que si­
guen ~stas dos grandes hoyas en su mayor parte 
es decIr, el ferrocarril troncal .,de Occidente (Pas: 
to-C~rtagena) y el ferrocarril troncal de Oriente 
(NelVa-Santa Marta). . 

. ., El prim~r? re?ne, en cuanto a trafico, direc­
cI~n y especificacIOnes, .todas las condiciones que 
eXIge unatroncal,~specialme~te entre Cali y Car­
tagena. Favorece mas,de tres mIllones de habitantes' 
se )e_ calcula un tr:Hico de mas de 400.000 tonelada~ 
aI, ar:o; lleg~ al.mejor puerto colombiano en el A­
tlantIco, y tlene como especificacJones: pendiente 
170 compensado, d~ Ca~ta.go para abajo; curvas de 
150 metros de radIO mmImo; tangente minima de 
100 metros y ancho'de via de 0.914 m. ' 

Las' cOl!diciones que exige Wellington para 
un ferrocarrll troncal, son: . . . '. 

1Q Ir con sus propias lineas en cad a \ extremo 
a los ~untos de mayor trafico a que se puede llegar; 

2 ~barcar ?entro .de su zona de influencia 
puntos mtermedlOs d~ tt'afico considerable; . 

3<' No creal' nuevos centros de comercio, . tra­
t~ndo de bus car un. puerto en sitios sin importan-
CIa; .' .. 

. 4" La mitad de su trafico debe principiar y ter­
mmar con sus propias lineas. ' , 

Estas condiciones se cumplen muy bien' en Ia 
troncal de' Occidente, as!:· . 

, . La primera, uniendo dos grandes . puntos' de 
traf.ICo en sus dos extremos, como son: en uno, los 
departamentos del Sur con su centro de gravedad 
~n Cartago, y el otro extremo en Cartagena,' elme-
Jor puerto del Atlantico. . 
. ~a segun~a, abarcando todos los puntos de tra-' 

fICO mtermedIO, asi: en Chinchina, como ,centro 
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de gravedad, ,todo ~l trafico de Caldas; en Bolom­
bolo tambien como centro de gravedad, todo el de 
Antioquia, Y en vadas poblaciones de Bol:iv~r, co­
mo Chinli, Sincelejo y Sincerin, to do el traflCO. de 
este Departamento. . ,

La tercera se cumple teniendo como terminal a 
Cartagena en el Atlantico, puerto que 'esta en todas 
las r:."':.tas m aritim as del mundo y pOl' tanto, lleg~ndo 
a el no se trata de crear nueva ruta de comercIO. 
. 'El cuarto requisito se cumple porque, practi­
camente los dos tercios de su trafico se originan en 
su propi~ linea. El cafe, carbon, etc., poreje~plo,
eli Antioquia Y Caldas, y el ganado, arroz,' azucar, 
etc., en Bolivar. .

Desde todo punta de vista es esta, pues, la ~-, 
nica linea que reline 'en Colombia todas las C?l!dI­
ciones de troncal. De acuerdo con sus especlfICa­
ciones su ruta general es: desde Popayan, segu!r 
el rio Cauca 10 mas cerca de sus aguas, hasta Ca­
ceres, y de alli a Car~agena pOI' l.a .mejor direc;ion., 

. Ningu:la otra ruta reune las condICIOnes para tI azal 
la troncal Occidental. .. ' . 

. La troncal de Oriente va de Nelva al AtlantI­
ca pasando pOI' Bogota; (par a~ora solo ira a Puer­
to Wilches). .' ,

Desde el ptmto de vista del trafico, esta. lmea 
. retine las condiciones de Wellington, anahzad a,s 
anteriormente, porque line centros de gravedad de 
gran trafico. . . . ' . ; ..

En sus puntas mtermedIOs tIene ta~bIe~ g~an-
des centros de trafico,' como Bogota,' Boyaca, San­
tander, etc., y llevada hasta el Atlantico, a Santa­
Marta, pOI' ejemplo, no se ~~ren nuevas rut~s a} co­
mercio y se origina tamblen en su proPIa lmea, 
principiando Y terminando, la mayor parte de su 
trafico. 
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I de graved ad, todo e1 trafieo de Caldas; en Bolom­
bol01 tambien como' centro de gravedad, todo e1 de 
Antioquia, y en vadas poblaciones de Bolivar, co­! mo Chimi, Since1ejo y Sincerin, todo el trafieo. de 
este Departamento. . . 

La tet'cera se cumple teniendo como terminal a: 
Cartagena en el,Atlantico, puerto que 'esta en todas 
las r:ltas maritimas del mundo y por tanto, llegando 
a el, no 8e trata de crear nueva ruta de eomercio. 

EI cuarto requisito se eumple porque, praeti­
camente, los dos tercios de su traiico se originan en 
su propia linea. El cafe, carbon, etc., pOl' ejeinplo, 
en Antioquia y Caldas, y e1 ganado, arroz,' azucar, 
etc., en Bolivar. 

Desde todo punto de vista es esta, pues, la u­
niea linea que reune 'en Colombia todas las condi-' 
ciones de troncal. De acuerdo con sus especifica­
ciones su ruta general es: desde Popayan, . seguir 
e1 rio Cauca 10 mas cerca de sus aguas, hasta Ca­
ceres, y de alH a Cartagena por la mejor direccion. 

. Ningu:m otra ruta reune las condiciones para trazar 
1a troncal Occidental. 

La troncal de Oriente va de Neiva al Atlanti­
ca pasandopor Bogota; (por ahora solo ira aPuer­
to Wilches). . 

Desde el punto de vista del trafieo, esta linea 
.reUne las condiciones de Wellington, analizad as . 
anteriormente, porque une centros de gravedad de 
gran traiieo. . . 

En sus puntos intermedios tiene tambien~an­
des centros de trafico,' como Bogota, Boyaea, San­
tander, etc., y llevada hasta e1 Atlantico, a Santa­
Marta, por ejemplo, no se abren nuevas l'utas al co­
mercio y se origina tambien en su pro pia linea, 
principiando y terminando, la mayor parte de su 
trafico. . 
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,En, cua~toa especificaciones, esta en condi­
CIOnes .mferIOres a l!l troncal de Occidente, pues 
ellas',sm ?ontar la lmea de Girardot que las tiene 
todavlamas malas, son: pen?-iente, 3%' compensado; 
CUl'Vas de 80 metros de radIO' tangente minima 25 
metros, y aneho de via un m'etro, 

Tam~U~n, como la Occidental, favorece cerca' 
?e tr~s mIll ones de, habitantes y su trafico no sera 
l~ferIor de 20~,OOO toneladas; este trafico es infe­
rIor al de aquella, porque BU zona de influencia es 
menor pOl' sus malas especificaciones y pOl' tener 
a1 Magdalena como via de competencia en varios 
trayectos. Su ruta general es: de Neiva a Girar­
dot ,pOl' 1a hoy~ del Magdalena; de Girardot a Bo­
gota; de Bogota a las cabeceras del rio Suarez cer·' 
'ca a Ubate, siguiendo el rio' Suarez hasta b~scar 
cerc~ . a ~ucaram~nga, la division de este rio y ei 
LebrIJa: este abaJo hasta Puerto Santos' de alli al 
Magdalena en Puerto Wilches y mas tarde deWil­
ches, al Banco 0 mas abajo a empalmar con el ferro­
carl'll de Santamarta. , 

Como ,l}nea' de ~limentacion de estas tronca­
les y .tamblen como Imea de union de ellas, estan 
en prImer lugar, de Sur a Norte, el ferrocarril Bue­
n.avent.ura-Cali y Zarzal-Ibague, que ni por su tra­
fICO" m pOl' sus especificaciones, puedEm clasificarse 
de otra manera. 

Estas lineas tienen' 3% de pendiente 'curvas 
de 80 m~tros, tangente:ninima de 25 met~os y an­
cho de VIa, 0.914. Ellas tIenen elcaracter de interde­
partamentales y su trafico, una vez construfdas las 
dos troncales, no sera muy grande. 

, En segundo, lugar estan el ferrocarril de Bo­
, lombolo a~errio y de este, pOl' el ferrocarril del 
Cat'are a WIlches 0 al puente de la Libertad, a unir­

'se al troncal de Oriente. 

Las especificaciones, de estas llneas :::on igua­
les a las de las lineas deLPacifieo, menos en el an­
eho de via, pues el ferrocarril a Berrio', tiene un an­
eho de 0,914 y el del Cat~ar~,un ancho,de u~ metro. 

Estas line as son tamblen de cal'acter mterde­
partamental, Y su trafieo sera grande porque en­
tre Antioquia' Y Boyaca puede des3yrollarse"?n 
intercambio de productos de mu~?a l~port~nC1a. 
El ferrocarril del Nordeste tamblen es Imea mter­
departamental., . . 

Lineas de caracter departamental son las que 
comunican los centros principales o la capital del 
Departamento con el mar 0 un rio navegable. De 
estas hay en Colombia. el ferrocarril, Tuma~o-Pas­
to; el de Cartago a ~alllzales; Medelhn-Be~rlo; Pa­
lenquero-Bogota; Cartagena-Calamar;. Cah-~uena­
ventura y Barran9-';lilla~Puerto Colombl~, Casl t04as ' 
elIas tienen especlflcacIOnes fuertes de Imea de rno~­
tafia y su irnportancia es, en algunas, netamente de­
part~mental, Yen otra~,. de alimentacion de las tron­
cales en la forma ya dlCha, , . 

Las llneas de caracter local son' las que comu­
nican entre S1 vadas provincias 0 centros de 'un de­
partamento. Ejemplo: el ferrocarril del Sur, e! de 
Palmira a Santander (este tambien puede ser lmea 
de alimentacion de la troncal), el de Santan1er a 
Timba.

-Los' ferrocarriles anteriores, que son de pro· 
piedad nacional U,?OS, otros ~e caract~r depal't~.
mental y los demas de propledad. partICular,. fm· 
man e1 esqueleto de los ferrocarrIles colombIan os. 
Las demas vias decornunicacion son las carreteras 
y los lcarninos de herradura. que si~ven de comple­
mento a la red de ferro carnIes. ., . 

Del amllisis anterior se desprende c1aramente 
que el orden de prelaci6n en 1a construcci6n de 
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Las especificaciones de estas line as con igua­
les a las de las lineas del Pacifico, menos en el an­
cho de via, pues el ferrocarril a Berrio. tiene un an­
eho de 0,914 y el del Carare un ancho de un metro. 

Estas lineas son tambien· de canicter interde­
partamental, y su tnifico sera grande porque en­
tre Antioquia # y Boyaca puede desarrollarse un 
intercarobio de productos de mucha importancia. 
El ferrocarril del Nordeste tambien es linea inter­
departamental. 

Lfneas de caracter, departamental son las que 
comunican los centros principa1es 0 la capital del' 

Departamento con el mar 0 un rio navegable.· De 

estas hay en Colombia. el ferrocarril Tumaco-Pas­

to; el de Cartago a Manizales; Medellin-Berrio; Pa­

lenquero-Bogota; Cartagena-Calamar; Cali-Buena­

. ventura y Barranquilla-Puerto Colombia. Casi ,todas' 

ellas tienen especificaciones fuertes de linea de mon­

tana, y su importancia es, en algunas, netamente de­

partamental, y en otras, de alimentacion de las tron­
cales en la forma ya dicha. .' 

Las lineas de canicter local son'las que comu­
nican entre sl varias provincias 0 centros de 'un de­
partamento. Ejemplo: el ferrocarril del Sur, el de 
Palmira a Santander (este tambien puede ser linea 
de alimentacion de la troncal), el. de Santander a 
Timba. 

Los' ferrocarriles anteriores, que son de pro­
piedad nacional unos, otros de caracter· departa­
mental y los demas depropiedad particular, for­
man el esqueleto de los ferrocarriles co1ombianos. 
Las demas vias de comunicacion son las carreteras 
y los 'eaminos de herradura" que sirven de comple­
mento a la, red deferrocarriles. . 

Del analisis anterior se desprende' claramente 
que el orden de prelacion en la construccion de 
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nuestros ferrocarriles, de aeuerdo con la tecnica, de­
be ,ser el sigu~ente: 

P.-EI ferrocarril troneal de Occidente: a) por­
que. beneficia el mayor nfunero de habitantes; b) 
reeorre los terrenos mas ricos y productivos de Co­
lombia y pOl' tanto su trafieo sera el mayor de todQs 
losferrocarriles del Pais;' c) tiene las mejores espe-~ 
cificaeiones teenieas y pOl' tanto la mas baja explo­
taci6n; d) va al mejor puerto eolombiano y pOl' tan­
to es' el ferrdearril que esta llamado a, dar los mayo­
res rendimientos. Cualquier cuerpo tecnico impar­
cia! Hene que reconoeer los prineipios anteriores.. . 

2".-El ferroearril troncal de Oriente que reune 

las mismas condiciones del anterior, con la diferen:.. 

.da que su trafico sera menor porque Hene menor 

zona de influenCia y mas .lineas de competencia (rio 

Magdalena y ferroearril del Nordeste) y tambien u": 

nas especificaciones inferiores, que haran mas cos­

tosa su explotaeion. Es, pues, linea que debe cons­

truirse con igual intensidad que el Troncal de Oed.: 


. dente, auncuando es menos reproductiva. 

3Q.-Los ferrocarriles de· union de los tronca­
les, como el del Zarzalwlbague y Carare y pOI' ulti­
mo las demas obras que estan en el plan general 
del Pais. 

. Solamente un criterio desviado de la' teeniea· 
porel regionalismo 0 la' politica, puede cambiares­
te orden de prelacion, unico cientffico y que pon­
dria al Pais en condiciones de conseguir todo el di­
nero que las obras necesitan para su terminaci6n. 

Analizada asi, a grandes rasgos, la part~ eeo-, 
. nomiea del trazado de ferroearriles, venimos a en- . 
trar' a estudiar todos los detalles tecriieos' del tra­
zado. 

CAP'I T U L 0 3'; 

R E CON 0 C I M lEN T,O 

, . " 't 1 mas
El reconocimiento es uno de los C~PI u 08 

. ortantes en el trazado de ferro carnIes, Y If,ba­
lm~e iacierto en la escogencia de una buena mia. 
sWe llinNfon dice: "Los mas grarides. ertores" de 0­

e. ~ ~ . . n el reconoClffilento . 
eahzapcIOn lSaep~I~::;:np:rte del reeonocimiento, que 

ara d I "n y de las espe­
es el estudio eeonol,?ieo e a re~o con la' topogra­
cifieaciones ?e 1a l~r;ea de 1 a~~cl fetreno se neeesi­
fia y con la msp~ec~on oeu a . d de' an crite­
ta un personal teemeo muy e~e?,gI qO~e sefgarantia
rio y que pueda dar una. opmIOn 

de, a~~rtAhtioauia e1 rec<;nocimiento de!tr<?nc:: 
fue heeho portres profe~lOnales n<;?!ablc~rl~: Co~k, . 
nieros Cornell, peddro Ur:beco~~~~d!Io de' estudios 
y su informe pue e serVlr . , ' . 

,de esta clase~. . t del reconocimiento no· 
.. En .esta p~lm.era ,par e. ue los de mano, es 

se riecesltan mas mstlU11!en~os q . / na bruju1a, un 
decir, un barometro 0, hlPt~:ne¥:'n~cesita ademas, 
nivel Abney y ~n r~~~;:I6: {ojala acotado') ~ todos 
l~s ~~~~s~~€aadis~ieos que se fUddar l~~::gUlr para 
el estudio del trbafi~O pro~~~diane tOdas la~ caracte-

En este tra aJo se e . . . les 
ristieas de la linea y se fijan, a rasgos genel a, ' 
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