‘c APITULO 2

Los fem ocarriles, en general, se pueden claS1f1-
car asi: troncales, lineas de alimentacién y unién de
los troncales, lineas de caracter departamental y li-
neas de interés local.

Los troncales son las lineas que, llevando las
mejores especificaciones y el mayor trafico, comu-
nican varios departamentos con el mar.

En Colombia, al sur, la cordillera de los Andes
se divide en tres ramales que van de Sur a Norte y
se designan con los nombres de Cordillera Central,
Oriental y Occidental.-Entre estos tres ramales es-
tin, la hoya hidrografica del Magdalena, entre las
cordilleras Oriental y Central, y la del Cauca, entre
la Central y la Ocecidental. Estos dos grandes rios
corren de Sur a Norte y cruzan, siguiendo la mejor .
direccion, casi todo el territorio colombiano, desde
la frontera con Narifio hasta el océano Atlantico.

- En las hoyas hidrograficas de estos dos gran-
des rios estd situada-la mayor parte de la poblacion
de Colombia y los mayores centros de produeccion y
" de riqueza; ambos rios llevan en casi todo su curso
una pendlente que no llega al 1%, y su topografia,
con excepeién de algunos trayectos en el rio Cauca,,
es muy favorable.

De la clasnflcacmn de los troncales se despren-
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de claramente que las Yinicas lineas que pueden
clasificarse como tales en Colombia son las que si-
guen estas dos grandes hoyas en su mayor. parte,
es decir, el ferrocarril troncal .de Occidente (Pas-
to-Cartagena) y el ferrocarril troncal de Orlente
(Newa-Santa Marta)

El primero reGne, en cuanto a trafico, direc-
“cién y especificaciones, todas las condiciones que
~exige una troncal, especialmente entre Cali y Car-
tagena. Favorece mis-de tres millones de habitantes;
~se le calcula un trafico de mas de 400.000 toneladas
al afio; llega al mejor puerto colombiano en el A-
tlintico, y tiene como especificaciones: pendiente
1% compensado, de Cartago para abajo; curvas de
150 metros de radio minimo; tangente minima de
100 metros y ancho de via de 0.914 m. '

Las condiciones que exige Welhngton para.
un ferrocarril troncal, son:

1° Ir con sus propias lineas en cada‘ extremo
a los puntos de mayor trafico a que se puede llegar;

2" Abarcar dentro de su zona de influencia,
puntos intermedios de trafico considerable;

. 3° No crear nuevos centros de comercio, tra- -
tando de buscar un puerto en SlthS sin importan-
cia;

4° La mitad de su trafico debe principiar y ter-
minar con sus propias lineas. . ‘

Estas condiciones se cumplen muy bien en la -
troncal de’ Occidente, asi:

La primera, uniendo dos grandes puntos de
trafico en sus dos extremos, como son: eh uno, los
departamentos del Sur con su centro de gravedad
 en: Cartago, y el otro extremo en Cartagena, el me-

jor puerto del Atlintico.

La segunda, abarcando todos los puntos de tra-
fico intermedio, asi: en Chinchind, como .centro
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de gravedad todo el trafico de Caldas; en Bolom-
bolo, también como centro de gravedad todo el de
Antioguia, y en varias poblaciones de Bolivar, co-
mo Ching, Sincelejo y Sincerin, todo ei traflco de
este Departamento,

La tercera se cumple teniendo como termmal a
Cartagena en el Atlantico, puerto que ‘estd en todas
ias rotas maritimas del mundo y por tanto, llegando
a él, no se trata de crear nueva ruta de comercio.

El cuarto requisito se cumple porque, practi-
camente, los dos tercios de su trafico se originan en
su propia linea. El café, carbon, ete., por ejemplo,
en Antioquia y Caldas, y el ganado, arroz, azucar,
ete., en Bolivar.

Desde todo punto de vista es ésta, pues, la G-
nica linea que reune en Colombia todas las condi-
ciones de troncal. De acuerdo con sus especifica-
ciones su ruta general es: desde Popayan, . seguir
el rio Cauca lo més cerca de sus aguas, hasta Ca-
ceres, y de alli a Cartagena por la mejor direccién.
. Ninguna otra ruta reline las condiciones para trazar
la troncal Occidental. .

La troncal de Oriente va de Neiva al Atlanti-
ca pasando por Bogota; (por ahora solo ir4d a Puer-
to Wilches).

Desde el punto de vista del trafico, esta linea
‘retine las condiciones de Wellington, analizadas.
anteriormente, porque iine centros de gravedad de
gran trafico.

En sus puntos intermedios tiene iamblen gran-
des centros de trafico, como Bogotd, Boyaca, San-
tander, etc., y llevada hasta el Atlantico, a Santa-
Marta, por ejemplo, no se abren nuevas rutas al co-
mercio y se origina también en su propia linea,
.prmc:iplando y terminando, la mayor parte de su
trafico, '
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‘En cuanto a especificaciones, estd en condi-
ciones inferiores a la troncal de Occidente, pues
ellas, sin contar la linea de Girardot que las tiene
todavia mas malas, son: pendiente, 3% compensado;
curvas de 80 metros de radio; tangente minima 25
metros, ¥ ancho de via un metro,

También, como la Occidental, favorece cerca:
de tres millones de. habitantes ¥ su trafico no serd
inferior de 200.000 toneladas; este trafico es infe-
rior al de aquélla, porque su zona de influencia es

menor por sus malas especificaciones y por tener

al Magdalena como via de competencia en varios
trayectes. Su ruta general es: de Neiva a Girar-
dot por la hoya del Magdalena; de Girardot a Bo-
gotd; de Bogotd a las cabeceras del rio Sudrez, cer-
ca a Ubaté, siguiendo el rio Sudrez hasta buscar, .
cerca a Bucaramanga, la divisién de este rio y el
Lebrija; éste abajo hasta Puerto Santos; de alli al
Magdalena en Puerto Wilches y més tarde de Wil-
" ches al Banco o méds abajo a empalmar con el ferro- .
carril de Santamarta. o
Como linea de ahmentacmn de estas tronca-
les y también como linea de unién de ellas, estan
en primer lugar, de Sur a Norte, el ferrocarril Bue-
naventura- Cali y Zarzal- Ibague, gue ni.por su tra-
. fico, ni por sus especificaciones, pueden clasﬁlcarse
de otra manera.
‘Estas lineas tienen 8% de pendlente, ‘curvas
- 'de 80 metros, tangente minima de 25 metros y an-
" cho de via, 0.914. Ellas tienen el caracter de interde-
partamentales y su trafico, una vez construidas las
dos troncales, no serd muy grande.
- En segundo lugar estin el ferrocarril de Bo-
lombolo a Berrio y de éste, por el ferrocarril del
Carare a Wilches o al puente de la leettad a unir-
se al troncal de Oriente. :
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Las especificaciones de estas lineas con igua-
les a las de las lineas del Pacifico, menos en el an-
cho de via, pues el ferrocarril a Berrio, tiene un an-
cho de 0,914 y el del Carare un ancho de un metro.

Estas lineas son también de caracter interde-
partamental, y su trafico sera grande porque en-
tre Antioquia -y Boyacd puede desarrollarse un
intercambio de productos de mucha importancia.
El ferrocarril del Nordeste también es hnea inter-
departamental.

Lineas de cardcter. departamental son las que
comunican los centros principales o la capital del-
Departamento con el mar o un rio navegable,” De
éstas hay en Colombia. el ferrocarril Tumaco-Pas-
to; el de Cartago a Manizales; Medellin-Berrio; Pa-
lenquero-Bogota ; Cartagena-Calamar Cali-Buena-
ventura y Barranqmlla-?uerto Colombia. Casi todas
ellas tienen especificaciones fuertes de linea de mon-
tafia, y su importancia es, en algunas, netamente de-
partamental, v en otras, de alimentacion de las tron-
cales en la forma ya dicha,

Las lineas de caracter local son las que comu-
nican entre si varias provineias o centros de un de-
partamento. Ejemplo: el ferrocarril del Sur, el de
Palmira a Santander (éste también puede ser linea
~ de alimentaé¢ién de la troneal), el de Santander a
Timba. :
Los' ferrocarriles antemores, que son de pro-‘
piedad nacional unos, otros de cardcter - departa-
mental y los demds de. propiedad particular, for-
man el esqueleto -de los ferrocarriles colombianos.
Las deméas vias de comunicacion son las carreteras
y los’caminos de herradura que sirven de comple-
mento a la-red de ferrocarriles.

Del analisis anterior se desprende elaramente
que el orden de prelacién en la construccion de
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nuestros ferrocarriles, de acuerdo con la técnica, de-
be ser el siguiente: .

- 1°%—El ferrocarril troncal de OCcuiente a) por-
gue beneficia el mayor ndmero de habitantes; b) -
recorre los terrenos mas ricos y productivos de Co-
lombia y por tanto su trafico serd el mayor de todos
los ferrocarriles del Pais; ¢) tiene las mejores espe-.
cificaciones técnicas y por tanto la mas baja explo-
tacion; d) va al mejor puerto colombiano y por tan-
to es el ferrocarril que estd llamado a dar los mayo-
res rendimientos. Cualquier cuerpo téenico impar-

. cial tiene que reconocer los prineipios anteriores.

29,—El ferrocarril troncal de Oriente que refine
las mismas condiciones del anterior, con la diferen-
cia gue su trafico sera menor porque tiene menor
zona de influencia y més lineas de competencia (rio
Magdalena y ferrocarril del Nordeste) y también u-
nas especificaciones inferiores, que haran mas cos-
tosa su explotacién. Es, pues, linea que debe cons-
truirse con igual intensidad que el Troncal de Occi-
- dente, auncuando es menos reproductiva.

8°*—Los ferrocarriles de unién de los tronca-
les, como el del Zarzal-Ibagué y Carare y por ulti-
mo las demads obras que estdn en el plan general
del Pais. : |
. Solamente un criterio desviado - de la’ tecmca»
por el regionalismo o la'politica, puede cambiar es-
te orden de prelacidn, tinico cientifico y que pon-
dria al Pais en condiciones de conseguir todo el di-
nero que las obras necesitan para su terminacion.
Analizada asi, a grandes rasgos, la parte eco-
‘noémica del trazado de ferrocarriles, venimos a en-
traé' a estudiar todos los detalles téenicos del tra-
zado. - .



